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1 ANALYZA SOUCASNE ZELEZNICNI
INFRASTRUKTURY

1.1 ROZSAH INFRASTRUKTURY PRO TECHNICKE RESENT

Tato studie se technicky zabyva souborem trati tvoficich ZelezniCni infrastrukturu v jihozapadnim
sméru od Brna. Jedna se o traté:

. 736 00 StFelice — Hrusovany nad Jevisovkou-Sanov,

. 737 00 Moravské Branice — Oslavany,

. 733 00 Breclav — Znojmo,

. 723 00 Lanzhot statni hranice — Modfice (vCetné vlecky Vranovice — Pohorelice).

(@

0Oc< <

(@

Trat LanZhot statni hranice — Modfice je technicky posuzovana pouze jako misto, kde dochazi
k napojeni nové ZelezniCni traté ve vybranych projektovych (pod)variantach. Zaroven je v3ak do
technického navrhu zafazena trat Vranovice — Pohotelice, ktera nyni jiz figuruje pouze jako vilecka
zaUsténa do zeleznicni stanice Vranovice (na trati Lanzhot statni hranice — Modfice).

S ohledem na realizované a pfipravované navazujici ZelezniCni stavby a s ohledem na podobu
projektovych variant byl rozsah technicky posuzované infrastruktury specifikovan (Zv=vyménovy

styk vyhybky):
e HruSovany nad JeviSovkou-Sanov (mimo, km 93,074, ZV34) — Stfelice (mimo,

km 141,947).

V Zelezni¢ni stanici Stfelice je navazano na stavbu Elektrizace trati v¢. PEU Brno — Zastavka
u Brna, ktera definuje jeji cilovou podobu. Misto navazani je konec rekonstrukce koleje

Vv navazujici stavbé.

Zelezniéni stanice HruSovany nad JeviSovkou-Sanov je obsaZena v trati Bfeclav — Znojmo.
e Moravské Branice (mimo, km 0,379, ZV13) — Oslavany (vCetné, km 9,485, konec trati).

Zelezniéni stanice Moravské Branice je obsaZena v trati Hru$ovany nad JeviSovkou-Sanov —

Strelice.
e Breclav (mimo, km 84,167, ZV1) — Znojmo (vCetné, km 99,662, ZV1).
Do zelezni¢ni stanice Bfeclav neni zasahovano.
Zelezniéni stanice Znojmo je v celém rozsahu zahrnuta do navrhu.
e Vranovice (mimo, km 0,388, ZV22) — Pohotelice (vCetné, km 8.677. konec trati).
Do zelezni¢ni stanice Vranovice neni zasahovano.

1.2 REALIZOVANE A PRIPRAVOVANE NAVAZUJICI STAVBY

Realizované a pfipravované Zeleznicni stavby na predmétné a navazujici infrastrukture jsou:

Elektrizace trat. Useku v€. PEU Satov — Znojmo, stavba realizovana 2008—2009

Stavba fesila rekonstrukci a elektrizaci v Useku Satov statni hranice — Znojmo (véetné). Elektrizace
trati byla provedena stfidavym trak¢nim systémem rakouskych drah, tj. 15 kV 16 2/3 Hz s napajenim
z rakouské strany. Zvyseni rychlosti do 90 km/h bylo dosaZeno v ramci osy stavajici trasy. V feSeném
Useku je obsaZena prestavba Zelezni¢ni stanice Satov, vybudovani nové zastavky Znojmo-Novy
Saldorf a ¢aste¢na prestavba Zelezni¢ni stanice Znojmo (vybrané koleje). Mimo stavebné realizovany
Usek bylo vybudovano nové zabezpecovaci zafizeni téZ v navazujicich Gsecich Znojmo — Olbramkostel
a Znojmo — Hodonice.

Vystavba Zst. Silévky, stavba realizovana 2009—2010

Stavba fesila znovuobnoveni Zelezni¢ni stanice v Sillvkach pro kfizovani viakl osobni dopravy.
Zelezniéni stanice navy3suje kapacitu v mezistani¢nim Useku Moravské Branice — Stfelice, ktery byl

SP Brno — Znojmo 5/98



AFRY

AF POYRY

zavedenim intervalu Os vlakl 30 minut velice vytizen. Soudasti stavby bylo vybudovani nového
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.

Rekonstrukce Zel. uzlu BFeclav, dvé stavby realizované 2007—2013

Vlastni rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Bfeclav v prvni stavbé predstavovala zejména rekonstrukci
osobniho nadrazi s cilem zvysit pocet nastupnich hran na 12 pro zajisténi sou¢asného odbaveni viak{
ve vice smérech. Rovnéz byla v osobnim nadrazi provedena rekonstrukce a sanace koridorovych
koleji a koleji u nové budovanych nastupist. V oblasti pfednadrazi a severniho zhlavi bylo rekonstrukci
dosazeno zvySeni rychlosti na 130 km/h.

Rekonstrukce stfedniho zhlavi, spocCivajici v Gpravé matecni koleje liché skupiny osobniho nadrazi a
dale pfeoseni hlavnich koleji, byla realizovana v nasledné druhé stavbé. Nové stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni bylo rovnéz soucasti 2. stavby.

Revitalizace trati BFeclav Znojmo. dvé stavby realizované 2017—2018

Kompletni rekonstrukce v ramci prvni stavby byla provedena v Gseku Bofi les (mimo, km 86,245) —
Valtice (véetné, km 96,307). Zvy3eni rychlosti do 120 km/h bylo dosazeno v ramci osy stavajici
trasy. V tomto Useku je obsaZena prestavba zastavky Valtice mésto, kde bylo vybudovano
bezbariérové nastupisté a CasteCna prestavba Zelezni¢ni stanice Valtice, kde byla ponechana
z dlvodu pFedpokladu omezovani zastavovani nastupidté stavajici. Bylo vybudovano nové
zabezpecovaci zafizeni.

V rdmci druhé stavby byla provedena kompletni rekonstrukce v navazujicim Useku Valtice (mimo,
km 96,307) — Mikulov na Moravé (vCetné, km 107,802). Zvyseni rychlosti na 100 km/h bylo dosazeno
v rdmci osy stavajici trasy. Stavba je stavebné pfipravena na zvy3eni rychlosti do 120 km/h, ktera
bude zavedena po dosazeni ETCS. V tomto Useku je obsaZeno vybudovani nové Zeleznicni stanice
Sedlec u Mikulova a pfestavba Zelezni¢ni stanice Mikulov na Moravé, coz bylo pro zkvalitnéni dopravy
zasadnim pocinem. Nové kfiZzovaci misto Sedlec u Mikulova umoznilo presun kfizovani taktu osobnich
vlakd (zruseni prostojl v plivodnim kfizovacim mist& Mikulov na Moravé) a tim padem vyrazné
zkraceni cestovnich dob. Prodlouzeni dopravnich koleji v Zelezni¢ni stanici Mikulov smérem
k Hrusovanim nad Jevisovkou umoznilo trasovani dlouhych nakladnich viak{ v trase Bfeclav —
Znojmo. Mimo stavebné realizovany Usek bylo vybudovano nové zabezpelovaci zafizeni téz
v navazujicim Gseku Mikulov na Moravé — Novosedly.

Elektrizace trati v€. PEU Brno — Zastavka u Brna, dvé etapy pFedpoklad 2021-2023

V prvni etapé je navrzena rekonstrukce a elektrizace dvoukolejného Gseku Brno-Horni Her$pice St.
silnice (mimo, km 151,659) — Strelice (vCetné, km 141,947, km 1,345). Zvy3eni rychlosti na
100 km/h bude dosazeno v rdmci osy stavajici trasy. Etapa je stavebné pfipravena na zvyseni
rychlosti do 120 km/h, ktera bude zavedena po dosazeni ETCS. V tomto Useku je obsazena prestavba
stavajicich zastavek Troubsko a Stielice dolni a vybudovani novych zastavek Stary Liskovec a
Ostopovice a prestavba Zelezni¢ni stanice Stielice. Bude vybudovano nové zabezpeclovaci zafizeni.

V druhé etapé je navrzena rekonstrukce, zdvoukolejnéni a elektrizace Useku Stfelice (mimo,
km 1,345) — Zastavka u Brna (v€etné, km 11,100). Zvy3eni rychlosti na 100 km/h bude dosazeno
prevazné v ramci osy stavajici trasy. Etapa je stavebné pfipravena na zvyseni rychlosti do 120 km/h,
ktera bude zavedena po dosazeni ETCS. V tomto Gseku je obsaZena prestavba zastavky Omice,
ZeleznicCni stanice TetCice, zastavky Rosice u Brna a ZelezniCni stanice Zastavka u Brna. Bude
vybudovano nové zabezpecovaci zafizeni.

Oprava trati Moravské Branice - Moravsky Krumlov, 2021

Pfedmétem akce je celkova oprava tratové koleje. BEhem praci dojde k vyméné kolejového rostu,
vycidténi kolejového loze, zFizeni bezstykové koleje, procisténi draznich prikopl a opravé propustkd
a tunelovych stok.
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Oprava tratové koleje Mikulov — Novosedly, 2023

V mezistani¢nim Useku bude provedena vyména kolejového rostu, ktery budou tvofit kolejnicové
pasy 49E1 délky min. 75 m svarfené do bezstykové koleje, betonové prazce s bezpodkladnicovym
upevnénim a hmotnosti minimalné 300 kg. Kolejové loze bude vyménéno. Bude provedena
reprofilace povrchového odvodnéni. Sanace spodku musi umoZfiovat zavedeni vyhledové tratové
rychlosti 120 km/h.

V zastavce Brezi bude provedena celkova oprava nastupisté. Vyska nastupni hrany se zvysi na
550 mm nad TK. Bude zajistén bezbariérovy pristup na nastupisté od pfilehlého Zelezni¢niho
prejezdu. Poloha nastupisté bude pfiblizena k pfejezdu.

V zastavce Dobré Pole bude provedena celkova oprava nastupisté. Vyska nastupni hrany se zvysi na
550 mm nad TK. Bude zajistén bezbariérovy pfistup na nastupisté od pfilehlého Zelezni¢niho
pfejezdu. Poloha nastupisté bude pfesunuta na opacnou stranu koleje, tedy blize k obci.

Realizované a pFipravované dal3i navazujici Zelezni€ni stavby jsou:

e Rekonstrukce a optimalizace budovy Zst. HruSovany nad JeviSovkou,
e Oprava zabezpelovaciho zafizeni v ZST Miroslav.

Realizované a pFipravované navazujici silni€ni stavby jsou:

e HruSovany nad JeviSovkou, Zel. st., pfestupni uzel JMK,
e Silnice 1/53, Miroslav — BraniSovice,

e Napojeni silnice 11/413 na silnici 1/38,

e 1/38 Znojmo, obchvat Il11,

e Dalnice D52, D52 5204.1 Pohorelice — Nova Ves,

e 11/152 Ivancice — Moravské Branice.
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ZAKLADNI
JEDNOTLIVYCH TRATI

1.3

TECHNICKA A DOPRAVNI

CHARAKTERISTIKA

V nasledujicich tabulkach jsou pfehledné uvedeny charakteristiky jednotlivych trati.

1.3.1 Trat StFelice — HruSovany nad JeviSovkou-Sanov

Tabulka 1 — Charakteristika traté Stfelice — Hru$ovany nad JeviSovkou-Sanov

StFelice — Hru3ovany nad JeviSovkou-Sanov

ZafFazeni v siti SZDC, s. o.

draha regionalni

Historické souvislosti

Rakouska spolecnost statni drahy,
Usek Wien — Laa an der Thaya — Brno 1870

Trat dle Prohlaseni o draze ...

736 00

Zacatek trati

Strelice (km 142,371)

Konec trati

HruSovany n. Jev. -Sanov (km 93,074)

Délka

50,178 km

Miroslava — Hru$ovany nad JeviSovkou-Sanov

Trat dle TTP 323A

Trat dle KJR 244

Trat dle TUDU 1271
ZaFazeni v siti EU -

Cilova kategorie traté podle TSI P6/F4
osobni/nakladni

Hlavni nebo globalni sit v os./nékl. dopr. -/-

Tratové koleje jednokolejna trat
Zabrzdna vzdalenost 700 m
Normativ délky O 184 m
Normativ délky N 312 m
Nejvétsi povolena délka nakladniho viaku | 486 m
Provoz Pravostranny
Trakéni soustava -
Organizovani a provoz. drazni dopravy SZDC D1
Organizace odpovédna za Fizeni provozu PO Breclav
Oblastni stfediska provozu Moravské Branice (Sillivky, Moravsky Krumlov)
Tratovy radiovy systém SRD (TRS)
Provozni zatizeni fad 5
Priijezdny priifez a tratova tfida

Strelice — Moravské Branice Z-GC / C3/80
Moravské Branice — Raksice Z-GCZ3 / C3/70
RakSice — HruSovany nad JeviSovkou-Sanov Z-GC / C3/80
Skupina pFechodnosti

Strelice — Moravské Branice 2

Moravské Branice — HruSovany n. Jev. -Sanov 3

Rozhodny spad a tfida sklonu

od zac. ke konci / od kon. k zacatku trati

StFelice — Sildvky 10/VIL / 10/VII
Sillivky — Moravské Branice 10/1 / o/VII
Moravské Branice — Moravsky Krumlov 10/VII1 /7 10/VII
Moravsky Krumlov — RakSice 10/11 / O/VII
Raksice — Miroslav 10/VII1 /7 10/VII

10/VI/VIL / 10/VII

8/98
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StFelice — Hrudovany nad JeviSovkou-Sanov (pokracovani tabulky)

Nejvétsi trat. rychlost na jednotl. Gsecich
Strelice — Moravské Branice
Moravské Branice — Raksice
Raksice — HruSovany nad JeviSovkou-Sanov

80 km/h
70 km/h
80 km/h

Strelice — Raksice

Tratové zabezpeéovaci zaFizeni

Raksice — HruSovany nad JeviSovkou-Sanov

3. kategorie (AH)
1. kategorie

Strelice — Sillvky

Raksice — Miroslav

Seznam pFejezdi

Sillivky — Moravské Branice

Moravské Branice — Moravsky Krumlov
Moravsky Krumlov — RakSice

Miroslava — Hru$ovany nad JeviSovkou-Sanov

km 136,232,
km 134,452,
km 133.220,
km 132,165,
km 131,477,
km 121,766,
km 119,208,
km 116,789,
km 116,104,
km 114,616,
km 111,077,
km 106,304,
km 100,403,

km 97,203, UK, k, P3929
km 95,621, UK, kzp, P3928

km 95,272, 11/414, PZS 3ZBI, H.n.J. DK, P3927
km 93,162, MK, PZS 3SNI, H.n.J. St.3, P3926

UK, PZS 3ZBI, M.Bréanice DK, P3943
11/152, PZS 3SBI, M.Branice DK, P3942
11/152, PZS 3ZBI, M.Branice DK, P3941
UK, PZS 3SBI, M.Branice DK, P3940
UK, PZS 3SBI, M.Branice DK, P3939
11174133, PZS 3SNI, M.Bran. DK, P3937
11173963, PZS 3ZBI, Raksice DK, P3936
UK, PZS 3SBI, Raksice DK, P3935

MK, PZS 3SNI, Raksice DK, P3934

MK, PZS 3SBLI, RakSice DK, P3933
111/40014, PZS 3SBI, Mir. DK, P3932
11174151, PZS 3ZBI, Mir. DK, P3931
111/3972, PZS 3ZBI, H.n.J. DK, P3930

Tabulka 2 — Dopravny a stanovisté na trati Strelice

— Hrusovany nad Jevisovkou-Sanov

Dopravny a pfepravni stanovisté
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Strelice 142,639 | odboéna 3 5/- | 50-80/425 -/- -/- peron.
zast. Radostice 139,456
Sildvky 136,203 | mezilehla 3 2/- -/- 50/248 -/- peron.
Moravské Branice | 131,862 | odboc¢na 3 4/- 40/387 40/337 -/- uroviova
Moravsky Krumlov | 121,971 | mezilehla 3 3/- 40/473 -/- -/- uroviova
RaksSice 118,010 | mezilehla 2 3/- 40/545 40/565 -/- uroviova
zast. Bohutice 114,548
Miroslav 107,724 | mezilehla 2 3/- 40/378 40/444 -/- uroviova
zast. Dolenice 105,090
zast. Bfezany 100,176
zast. Pravice 97,194
Hru3ovany n. J.-S. | 126,296 | odboéna 2 7/- 40/431 40/386 -/- uroviova
SP Brno — Znojmo 9/98
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1.3.2 Trat Moravské Branice — Oslavany

Tabulka 3 — Charakteristika traté Moravské Branice — Oslavany

Moravské Branice — Oslavany

ZarFazeni v siti SZDC, s. o.

draha regionalni

Historické souvislosti

Mistni draha Kounice — Ivancice — Oslavany
1912

Trat dle Prohlaseni o draze ...

737 00

Zacatek trati

Moravské Branice (km 0,379)

Konec trati

Oslavany (km 9,485)

Délka 9,703 km
Trat dle TTP 323B

Trat dle KJR 244

Trat dle TUDU 1281
ZaFazeni v siti EU -

Cilova kategorie traté podle TSI P6/F4
osobni/nakladni

Hlavni nebo globalni sit v os./nékl. dopr. -/-

Tratové koleje jednokolejna trat
Zabrzdna vzdalenost 400 m
Normativ délky O 96 m
Normativ délky N 260 m
Nejvétsi povolena délka nakladniho viaku 260 m
Provoz Pravostranny
Trakéni soustava -
Organizovani a provoz. drazni dopravy SZDC D1
Organizace odpovédna za Fizeni provozu PO Breclav
Oblastni stFediska provozu Moravské Branice (Ivancice)
Tratovy radiovy systém SRD (TRS)
Provozni zatizeni fad 6
Priijezdny priifez a tratova tfida

Moravské Branice — lvancice GC / C3/50
Ivancice — Oslavany GC / C3/30
Skupina pFechodnosti 1

Rozhodny spad a tfida sklonu
od zaé. ke konci / od kon. k zacatku trati
Moravské Branice — Ivancice

13711 7 1/VIHI-1X

lvancice — Oslavany 3/VII / 8/11-111
Nejvétsi trat. rychlost na jednotl. Gsecich

Moravské Branice — Ivancice 50 km/h
lvancice — Oslavany 30 km/h

Tratové zabezpeéovaci zaFizeni
Moravské Branice — lvancice
lvancice — Oslavany

3. kategorie (AH)
1. kategorie

10/98

SP Brno — Znojmo



AFRY

AF POYRY

Moravské Branice — Oslavany (pokracovani tabulky)

Seznam pFejezdi
Moravské Branice — Ivancice

lvancice — Oslavany

Oslavany — konec trati

km 0,387,
km 2,838,
km 3,127,
km 3,780,
km 4,650,
km 4,917,
km 5,230,
km 5,535,
km 6,177,
km 7,144,
km 7,323,
km 7,873,
km 8,845,
km 9,260,

UK, PZS 3SBI, M.Branice DK, P3939
UK, PZS 3SBI, M.Branice DK, P3948

UK, k, P3949

11/152, PZS 3SBI, M.Brénice DK, P3950

UK, k, P3951
UK, k, P3952
UK, k, P3953

11/152, PZS 3SNI, M.Branice DK, P3954
UK, PZS 3SBI, M.Branice DK, P3955
11/393, PZS 3SBI, M.Bréanice DK, P3956

P3957
P3958
P3959

UK, k,
UK, k,
UK, k,
UK, k, P3960

Tabulka 4 — Dopravny a stanovisté na trati Moravské Branice — Oslavany

Dopravny a pfepravni stanovisté
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Moravské Branice 131,862 | odboéna 3 a4/- 40/387 40/337 -/- urovnova
zast. lvancice let. 3,081
zast. lvancice mésto 4,832
Ivandéice 5,619 mezilehla 3 2/- -/- 30/264 -/- urovhova
n. a z. Oslavany 9,150 koncova 1 1/- -/- -/- -/- Grovnova
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1.3.3 Trat BFeclav — Znojmo

Tabulka 5 — Charakteristika traté Bfeclav — Znojmo

Breclav — Znojmo

ZarFazeni v siti SZDC, s. o.

draha regionalni

Historické souvislosti

usek BFeclav — HruSovany n. J.-S:
Breeclavsko-mikulovsko-hru3ovanska draha 1872,
usek Hrusovany n. J.-S. — Znojmo:

Rakouska spolecnost statni drahy 1870

Trat dle Prohlaseni o draze ...

733 00

Zacatek trati

Bfeclav (km 84,167)

Konec trati

Znojmo (km 24,933)

Délka 71,294 km
Trat dle TTP 323D

Trat dle KJR 246

Trat dle TUDU

Bfeclav — Hrusovany nad Jevi$ovkou-Sanov 2081
HruSovany nad JeviSovkou-Sanov — Znojmo 2082
ZaFazeni v siti EU -

Cilova kategorie traté podle TSI P5/F3
osobni/nakladni

Hlavni nebo globalni sit v os./nékl. dopr. -/-

Tratové koleje

jednokolejna trat

Zabrzdnéa vzdalenost

Bfeclav — Mikulov na Moravé 1000 m
Mikulov na Moravé — Znojmo 700 m
Normativ délky O 156 m
Normativ délky N 427 m
Nejvétsi povolena délka nakladniho vlaku | 605 m
Provoz pravostranny
Trakéni soustava -
Organizovani a provoz. drazni dopravy SZDC D1
Organizace odpovédna za Fizeni provozu PO Breclav

Oblastni stFediska provozu

Tratovy radiovy systém

SRD (TRS), GSM-R

Bofi les — Valtice
Valtice — Mikulov na Moraveé

Provozni zatizeni rad 5
Priijezdny priifez a tratova tfida
Breclav — Bofi les ZGC / D4/80

ZGC / D4/120
ZGC / D4/100

Bofi les — Valtice

Valtice — Mikulov na Moraveé

Mikulov na Moravé — Novosedly

Novosedly — Hru$ovany nad JeviSovkou-Sanov
HruSovany nad Jev. -Sanov — BoZice u Znojma
Bozice u Znojma — Hodonice

Hodonice — vlecka

vlecka — Znojmo

Mikulov na Moravé — Znojmo ZGC / D4/80
Skupina pFechodnosti 3
Rozhodny spad a tfida sklonu

od zac. ke konci / od kon. k zacatku trati

Bfeclav — Bofi les 1/111-1v / /1

12/VI-VI1l1 /7 11/V1I
6/VI-VIl / 11/1V
8/11-111 7 3/V
3/V-VI1 /7 9/11-11l
1/1v /7 6/1-11
0/1v /7 6/1
1/1v /7 6/1-11

v 77/

12/98
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Breclav — Znojmo (pokracovani tabulky)
Nejvétsi trat. rychlost na jednotl. Gsecich
Bfeclav — Bofi les 80 km/h
Bofi les — Valtice 120 km/h
Valtice — Mikulov na Moravé 100 km/h
Mikulov na Moravé — Znojmo 80 km/h
Tratové zabezpeéovaci zaFizeni
Bfeclav — Novosedly 3. kategorie (AH)
Novosedly — Hodonice 1. kategorie
Hodonice — Znojmo 3. kategorie (AH)
Seznam pFejezdi
Bfeclav — Bofi les km 84,621, UK, PZS 3ZBI, Bfeclav Gstf. st., P8150
Bofi les — Valtice km 86,372, 1/55, PZS 3ZBI, Bofi les DK, P7090

km 87,739, UK, PZS 3ZBl, Bofi les DK, P7091

km 88,707, UK, PZS 3ZBl, Bofi les DK, P7092

km 89,964, UK, PZS 3ZBlI, Bofi les DK, P7093

km 90,768, UK, PZS 3ZBI, Bofi les DK, P7094

km 92,575, 1/40, PZS 3ZBI, Bofi les DK, P7095

km 94,200, 11/422, PZS 3ZBI, Bofi les DK, P7096
Valtice — Sedlec u Mikulova km 96,431, UK, PZS 3ZBI, Valtice DK, P7097

km 97,275, UK, PZS 3ZBI, Valtice DK, P7098

km 98,604, 1/40, PZS 3ZBI, Sedlec u M. DK, P7099
km 100,442, 1/40 PZS 3ZBI, Sedlec u M. DK, P7101
Sedlec u Mikulova — Mikulov na Moravé km 100,518, MK, PZS 3SBI, Sedlec u M. DK, P8481
km 102,457, UK, PZS 3ZBI, Sedlec u M. DK, P7102
km 102,829, UK, PZS 3ZBI, Sedlec u M. DK, P7103
km 105,206, 111/0526, PZS 3ZBI, Mikulov DK, P7104
km 106,425, MK, PZS 3ZBI, Mikulov DK, P7105

km 106,595, 111/0523, PZS 3ZBI, Mikulov DK, P7106
Mikulov na Moravé — Novosedly km 111,247, UK, PZS 3ZBI, Mikulov DK, P7107

km 112,390, UK, PZS 3SBI, Mikulov DK, P7108

km 114,129, UK, PZS 3ZBI, Mikulov DK, P7109

km 116,079, UK, PZS 3ZBI, Mikulov DK, P7110

km 117,172, 111/4144, PZS 3SNI, Nov. DK, P7111
Novosedly — HruSovany nad JeviSovkou km 118,342, UK, k, P7112

km 119,754, UK, k, P7113

km 123,125, UK, k, P7114

HruSovany nad JeviSovkou — BoZice u Znojma km 0,645, MK, PZS 3SNI, H. n. J St. 3, P7115

km 2,417, UK, k, P7116

km 4,289, UK, k, P7117

Bozice u Znojma — Hodonice km 7,491, 11/397, PZS 1SNI, Bozice DK, P7118

km 9,710, UK, k, P7119

km 13,263, UK, k, P7120

km 14,517, UK, k, P7121

km 15,694, UK, k, P7122

Hodonice — Znojmo km 17,206, 111/40834, PZS 3SNI, Hod. DK, P7123
km 17,895, UK, PZS 3SBI, Znojmo DK, P7124

km 18,988, UK, PZS 3SBI, Znojmo DK, P7125

km 20,207, 11/408, PZS 3ZBI, Znojmo DK, P7126
km 22,371, MK, PZS 3SBI, Znojmo DK, P7127

km 23,370, 11/413, PZS 3ZBI, Znojmo DK, P7128

SP Brno — Znojmo 13/98
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Tabulka 6 — Dopravny a stanovisté na trati Bfeclav — Znojmo

Dopravny a pfepravni stanovisté
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BFeclav 83,131 uzlova 3 14/5 -/- -/- -/- peron.
BofFi les 86,044 | mezilehla 3 2/- 40/611 -/- -/- uroviova
zast. Valtice mésto 94,221
Valtice 95,817 | mezilehla 3 3/- 50/604 50/299 -/- uroviova
Sedlec u Mikulova | 100,700 | mezilehla 3 2/- | 50-100/200 -/- -/- peron.
Mikulov na Moravé | 106,873 | mezilehla 3 3/1 | 50-60/983 | 50-80/130 -/- peron.
zast. Brezi 112,432
zast. Dobré Pole 114,149
Novosedly 117,468 | mezilehla 2 a/- 407421 40/295 -/- drovAova
zast. JeviSovka 119,718
Hru3ovany n. J.-S. | 126,296 | odboéna 2 7/- 40/431 40/386 -/- drovnova
Bozice u Znojma 7,309 mezilehla 1 a/- 40/536 40/249 -/- drovAova
Hodonice 16,741 | mezilehla 1 37/- -/- 40/629 -/- drovnova
zast. Dyje 20,136
Znojmo 100,149 uzlova 3 8/- -/- 50/520 -/- peron
14/98 SP Brno — Znojmo
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Tabulka 7 — Charakteristika traté Vranovice — Pohorelice

Vranovice — Pohorelice

ZarFazeni v siti SZDC, s. o.

vle¢ka ve vlastnictvi SZ, statni organizace

Historické souvislosti

Severni draha cisafe Ferdinanda 1895

Trat dle Prohlaseni o draze ...
(Lanzhot statni hranice — ModFice)

723 00

Zacatek trati

Vranovice (km 0,388)

Konec trati

Pohoftelice (km 8,677)

Délka 8,636 km
Trat dle TTP (Lanzhot st. hr. — Modfice) 320A
Trat dle KJR (Lanzhot st. hr. — Modfice) 001, 251, 252
Trat dle TUDU 2051
Tratové koleje jednokolejna trat
Provoz pravostranny
Trakéni soustava -
Organizovani a provoz. drazni dopravy SZDC D1
Provozni zatizeni rad 6
Tratova tFida Al
Nejvétsi trat. rychlost na jednotl. Gsecich 40 km/h
Seznam pFejezdd km 0,393, MK, PZS 3ZBlI, Vranovice DK, P6796
km 0,572, MK, k, P6988
km 1,647, UK, k, P6989
km 2,304, UK, k, P6990
km 2,854, UK, k, P6991
km 3,088, UK, k, P6992
km 4,379, UK, k, P6993
km 5,688, 111/41622, k, P6995
km 6,579, MK, k, P6996
km 6,691, MK, k, P6997
km 6,825, UK, k, P6998
km 7,640, UK, k, P6999
km 7,815, MK, k, P7000
km 8,176, UK, k, P7001
km 8,587, UK, k, P7002
Tabulka 8 — Dopravny a stanovisté na trati Vranovice — Pohorelice
Dopravny a pfepravni stanovisté
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Vranovice 117,902 odboéna 3 5/- 60/727 60/697 60/60 | poloperon.
zast. Pfibice 2,882
zast. PohoFelice dvir | 6,552
Pohorelice 8,472 koncova 1 -/- -/- -/- -/- Grovnova
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1.4 TRAT HRUSOVANY NAD JEVISOVKOU-SANOV — STRELICE

Trat’ byla uvedena do provozu v roce 1870 jako soucast hlavni traté (Wien) — Laa an der Thaya —
Hevlin — HruSovany nad JeviSovkou — Stielice Zeleznicni sité tehdejsi Rakouské spolecnosti statni
drahy (StEG). Proto také historické staniceni vychazi z Vidné. Téleso Zelezni¢niho spodku bylo
vystavéno jako dvoukolejné, prava kolej viak nikdy poloZena nebyla.

Na trati se nachazi zast. Pravice, zast. Bfezany (byvala ZST), zast. Dolenice, ZST Miroslav, byvala
zast. Nasiméfice, zast. Bohutice, ZST Raksice, ZST Moravsky Krumlov, byvala zast. Budkovice, ZST
Moravské Branice, ZST Sillvky a zast. Radostice. S vyjimkou Dolenic, Bohutic, Moravskych Branic a
Sillivek jsou ostatni zastavky a zelezniéni stanice pomé&rné ve velké vzdalenosti od obci.

Od mista za pravostrannym obloukem za Zelezniéni stanici HruSovany nad JeviSovkou-Sanov po
zastavku Bohutice jsou smé&rové pomé&ry pomé&rné pFiznivé, nejmensi hodnota poloméru obloukd je
360 m. Nejvyssi tratova rychlost je v tomto Gseku aZz 80 km/h. S timto koresponduje pomérné
pfiznivy pribéh terénu Dyjsko-svrateckého Gvalu. Trat pfekonava povodi Jevisovky a Miroslavanky.

Od zastavky Bohutice aZz po Zeleznicni stanici Stielice jsou smérové poméry méné pfiznivé, protoze
je zde nékolik tsekd tvofenych pouze protismérnymi oblouky stykajici se v inflexnim bodé& o nizkych
hodnotach polomérd. Nejmensi polomér je v tomto Gseku 250 m. Tratova rychlost v nékterych
Gsecich klesa az na hodnotu 50 km/h. S timto koresponduje pomé&rné obtizny pribéh terénu tvoreny
Bobravskou vrchovinou. Trat je v ¢asti vedena udolim Rokytné a pfekonava povodi Jihlavy a Bobravy.

Do ,,normového stavu“ je uveden pouze Gsek s Zelezniéni stanici Sillivky, rekonstruovany v roce 2010
v ramci stavby Vystavba zst. Sildvky.

1.4.1 Zelezniéni svriek a spodek

Zelezni¢ni svriek v mezistani¢nich Usecich pochazi pfevazné ze 70. a 80. let, v Zelezni¢nich stanicich
z 80. let minulého stoleti. Je uZzito svrdku tvaru S49 a T na betonovych, v oblasti Zelezni¢nich stanici
i dfevénych prazcich. Nejvice problémové jsou Useky Bohutice — Rak3ice a Moravsky Krumlov —
Moravské Branice, kde je ¢asto uzito rozdilnych tvard S49 a T v kolejnicich jedné koleje, jelikoZ novy
svriek S49 byl vlozen pouze do vice ojizdéného kolejnicového pasu. | z toho divodu od km 128,4
po Zelezni¢ni stanici Moravské Branice vietné jejiho hruSovansko-oslavanského zhlavi s dvojitou
kolejovou spojkou ze dvou jednoduchych vyhybek a dvou kfizovatkovych vyhybek byla provedena
obnova svrsku v roce 2019 materialem S49 na betonovych praZzcich.

Téleso Zelezni¢niho spodku je budovano jako dvoukolejné vzhledem k tehdej$im pozadavkim na
Sifkové usporadani dvoukolejné Zeleznicni trati (Sife plané télesa Zelezni¢niho spodku 7 m).

Bezbariérova nastupisté jsou pouze v Zelezniéni stanici Sillvky.

1.4.2 Mostni objekty, tunely a zdi

Trat je zatfidéna do 4. tfidy z hlediska navrhového zatizeni mostnich objekt{. Prljezdny prifez a
pfechodnost s pfidruzenou tratovou rychlosti je Z-GC/C3/80 v Usecich HruSovany nad JeviSovkou —
Raksice (vCetné) a Moravské Branice (vCetné) — Strelice. V mezilehlém Useku Raksice — Moravské
Bréanice je Z-GCZ3/C3/70.

Stavajici stav objektl Zelezni¢niho spodku je na trati Hrusovany nad Jevisovkou-Sanov — Sttelice
popséan ve dvou dil¢ich ¢astech. Prvni ¢ast je HruSovany nad Jevisovkou-Sanov (mimo) — Moravsky
Krumlov (mimo). Druha ¢ast je Moravsky Krumlov (véetné) — Stfelice (mimo).

ML

V prvni &asti z Hrusovan do Moravského Krumlova se nachazi 24 mostd. Jejich primérné stafi je 109
let. 11 mostd je klenbovych z cihelného zdiva postavenych v roce 1870, pfi zahajenim provozu na
této trati, 9 mostl je ocelovych, jeden most je klenbovy z prostého betonu, jeden je Zelezobetonovy
deskovy, jeden je ze zabetonovanych nosnikl a jeden je z pfedpjatého Zelezobetonu. Stavebni stav
mostd je nasledujici: dva mosty jsou ve stavu 1, 17 mostl je ve stavu 2, 5 mostd je ve stavu 3.
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V této lasti trati se nachazi 41 propustk(. Jejich prlmérné stafi je 115 let. 23 propustkl je
klenbovych z cihelného zdiva. VSechny byly postaveny v roce 1870 pfi zahajeni provozu na trati, 15
propustkd je trubnich Zelezobetonovych, jeden propustek je deskovy Zelezobetonovy a dva propustky
je deskové z kamenného zdiva. Stavebni stav propustkl je nasledujici: 17 propustk{ je ve stavu 1,
24 propustkl je ve stavu 2, ve stavu 3 neni zadny propustek.

Ve druhé ¢asti z Moravského Krumlova do Stielic se nachazi 17 mostd. Jejich primérné stafi je 128
let. 13 most{ je klenbovych z cihelného zdiva, viechny jsou z roku 1870. Jeden most je provedeny
z vice materiall — cihelna klenba, Zelezobetonova klenba, ocelovy piihradovy tram. Dva mosty jsou
Zelezobetonové desky. V tomto Useku se v km 130,187 nachazi nejdelSi most v ramci celé stavby —
Novy Ivancicky viadukt s délkou pfemosténi 382,1 m. Most byl postaven v roce 1975, nosna
konstrukce je tvofena ocelovym komorovym spojitym nosnikem. Nyni se nachazi ve stavebnim stavu
3. Ostatni mosty jsou v nasledujicim stavebnim stavu: zadny most neni ve stavu 1, 15 mostd je ve
stavu 2 a dva mosty jsou ve stavu 3. V této &asti se nachazi 36 propustkd. Jejich primérné stafi je
106 let. 18 propustkl je klenbovych z cihelného zdiva a jeden klenbovy z kamenného zdiva, véechny
19 propustkl je zroku 1870. 13 propustkl je Zelezobetonovych trubnich, 3 propustky jsou
Zelezobetonové deskové, jeden propustek je deskovy ze zabetonovanych kolejnic. Stavebni stav
propustky je nasledujici: 16 propustk{ je ve stavu 1, 18 propustk{ ve stavu 2 a dva propustky jsou
ve stavu 3.

V Useku Zelezni¢ni traté od Moravského Krumlova do Stfelic (Zelezni¢ni trat HruSovany n. J. — Brno,
TU 1271) se nachazeji celkem 4 tunely, a to tunel Budkovicky, tunel Na Réné, tunel Velky Prsticky a
tunel Maly Prsticky. Tunely byly stavebné postaveny vroce cca 1870 jako dvojkolejné
neelektrifikované a v soucasnosti jsou provozovany
jednokolejné bez trakéniho vedeni. VSechny tunely jsou
postaveny s pfirozenym vétranim vzduchu, které je
zachovano dodnes. V tunelech se nenachazi elektroinstalace.
V dobé postaveni tunel{ byla kolej &islo 1 umisté&na v souladu
s pravidly pro dvojkolejny tunel, tj. vzdy k osténi tunelu, tak
aby vznikl prostor pro ulozeni koleje €. 2. V prlbéhu ¢asu se
poloha koleje v tunelech ménila s ohledem na novy prdjezdny
prifez. Svétly prlfez tunelu zohledfioval neelektrifikovany
prijezdny prifez dany pravidly technického provozu Zeleznic
platnymi v dobé vystavby tunelu, tj. rok 1870. V dochované
archivni dokumentaci tuneld byl zakreslen (dokreslen)
v nékterych pri¢nych fezech obrys vozu, ktery odpovida vozu
mezinarodni prepravy s rozchodem 1435 mm dle CSN 28
0331 - rukovét Zelezni¢niho svrdku z roku 1958.
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Hloubeny dvojkolejny Budkovicky tunel provozovany jednokolejné o délce cca 139,86 m, tj. od km
127,643 do km 127,783 s nadloZzim max. 9 m. Osténi tunelu je tvofeno jednoplastovym kamennym
zdivem, které je rozdéleno do 19 pasi na které navazuji na obou koncich pasy portald (vjezdovy P1,
vyjezdovy P2). Odvod vody z prostoru tunelu je zajistén stfedovou tunelovou stokou. Zelezniéni
svrdek v tunelu je tvofen stykovanou kolejnici s tvarem ,,T“ uloZzenou na betonovych prazcich SB5-
70 s rozdélenim ,c“. Prostorova prlchodnost dle podrobné prohlidky z roku 2016 odpovida
prijezdnému prifezu Z-GC (Gdaje pFevzaty z EST/DPPT). Dale jsou uvedeny v textu podrobné
prohlidky zavady, tj. na lokalnich mistech se na osténi tunelu vyskytuje: vypadané sparovani,
degradace sparovaci hmoty, zvétralé zdivo, bodové az plosné prisaky pFes osténi tunelu, zamokfeni
osténi v ojedinélych mistech az dést. Dle spravce tunelu Klasifikace stavebniho stavu z roku 2016
odpovida stupni 2 (stav vyhovujici) a zavodnélost tunelu odpovida stupni 3 (mokry). Dle spravce
tunelu rozsah zavodnéni tunelu odpovida stafi tunelu.

RaZzeny dvojkolejny tunel Na Réné provozovany jednokolejné o délce cca 147,32 m, tj. od km
128,136 do km 128,283 s nadloZzim max. 26 m. Osténi tunelu je tvofeno jednoplastovym kamennym
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zdivem, které je rozdéleno do 16 pasi na které navazuji na obou koncich pasy portal (vjezdovy P1,
vyjezdovy P2). Odvod vody z prostoru tunelu je zajistén stfedovou tunelovou stokou. Zelezniéni
svrdek v tunelu je tvoren stykovanou kolejnici s tvarem ,,.S49/25“ uloZzenou na betonovych prazcich
s rozdélenim ,.c*. Prostorova priichodnost dle podrobné prohlidky z roku 2016 odpovida prijezdnému
prifezu Z-GC (Gdaje pFevzaty z EST/DPPT). Déle jsou uvedeny v textu podrobné prohlidky zavady,
tj. na lokalnich mistech se na osténi tunelu vyskytuje: vypadané sparovani, degradace sparovaci
hmoty, zvétralé zdivo, bodové az plosné prisaky pFes osténi tunelu. Dle spravce tunelu klasifikace
stavebniho stavu z roku 2016 odpovida stupni 2 (stav vyhovujici) a zavodnélost tunelu odpovida
stupni 2 (vlhky). Dle spravce tunelu konstrukce tunelové trouby a staviv je z hlediska nosnosti bez
zavad a rozsah zavodnéni tunelu odpovida stari tunelu.

Razeny dvojkolejny tunel Velky Prsticky provozovany jednokolejné o délce cca 138,817 m, tj. od km
139,139 do km 322,150 s nadloZim max. 18 m. Osténi tunelu je tvoreno v pasech 3 aZ 14 jako
dvouplastové (primarni osténi je z kamenného zdiva a definitivni osténi je tvofeno Zelezobetonem)
a v ostatnich pasech je osténi jednoplastové z kamenného zdiva. Osténi tunelu je rozdéleno do 41
pasl, na které navazuji na obou koncich pasy portald (vjezdovy P1, vyjezdovy P2). Odvod vody
z prostoru tunelu je zajistén stfedovou tunelovou stokou. Zelezni¢ni svrdek v tunelu je tvoren
kolejnici s tvarem ,,S49“ uloZzenou na betonovych prazcich B91S s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim a prazce jsou Vv tunelu s rozdélenim ,c*“. V roce 2011 zapocala rekonstrukce tunelu prvni
etapou, ktera pokracovala potom v roce 2013 druhou etapou. V ramci prvni etapy byl rekonstruovan
Zeleznicni svrdek, dno tunelu, tunelova stoka a dale byly zfizeny nové svodnice, nové zakladové pasy
pro nové Zb. osténi. V druhé etapé v pasech 3 az 14 bylo vestavéno zesilujici osténi ze stfikaného
betonu vyztuzeného ocelovymi prvky. Mezi osténimi je vloZena féliova izolace, ktera je ukoncena
patni drendzi na zakladovych pasech. Dale byly v rdmci druhé etapy doplnény dalsi svodnice do
stavajiciho jednoplastového osténi z kamenného zdiva a spary kamenného zdiva byly injektovany.
Prostorova prlichodnost dle podrobné prohlidky z roku 2016 odpovida prdjezdnému prifezu Z-GC
(Gdaje prevzaty z databaze PPPT). Dale jsou uvedeny v textu podrobné prohlidky zavady, tj. na
lokalnich mistech se na osténi tunelu vyskytuje: uvolnéné sparovani, degradace sparovaci hmoty,
zvétralé zdivo, bodové az plo3né prlsaky pres osténi tunelu. Dle spravce tunelu klasifikace
stavebniho stavu z roku 2016 odpovida stupni 2 (stav vyhovujici) a zavodnélost tunelu odpovida
stupni 2 (vlhky). Dle spravce tunelu vzhledem k suchému obdobi v letnim obdobi, doSlo k zmenseni
prisak v tunelové troub&, a proto se navrhuje provést preklasifikovani zavodnénosti tunelu na
stupen ,,2°.

RaZzeny dvojkolejny tunel Maly Prsticky provozovany jednokolejné o délce cca 85,07 m, tj. od
km 139,991 do km 140,076 s nadloZim max. 27 m. Osténi tunelu je tvofeno jednoplastovym
kamennym zdivem, které je rozdéleno do 7 pasl na které navazuji na obou koncich pasy portall
(vjezdovy P1, vyjezdovy P2). Odvod vody z prostoru tunelu je zajistén stiedovou tunelovou stokou.
Zelezniéni svrdek v tunelu z roku 1983 je tvofen kolejnici s tvarem ,,S49/25“ uloZenou na betonovych
prazcich s rozd&lenim ,c“. Prostorova prichodnost dle podrobné prohlidky z roku 2016 odpovida
prijezdnému prifezu J-GC (Gdaje prevzaty z databaze PPPT). Dale jsou uvedeny v textu podrobné
prohlidky zavady, tj. na lokalnich mistech se na osténi tunelu vyskytuje: vypadané sparovani,
degradace sparovaci hmoty, zvétralé zdivo, bodové az plo$né prisaky pres osténi tunelu. Dle spravce
tunelu klasifikace stavebniho stavu z roku 2016 odpovida stupni 2 (stav vyhovujici) a zavodnélost
tunelu odpovida stupni 2 (vihky). Dle spravce tunelu se stav osténi tunelu zhorsuje.

PFehled mostnich objektl, tunell a zdi je uveden na konci &asti A.2 v pfiloze 1.

1.4.3 Prejezdy a pozemni komunikace

Na trati se nachazi celkem 17 aroviovych kfizeni s pozemnimi komunikacemi (3x silnice II. tf., 5x
silnice 111. tf., 3x mistni komunikace, 6x Ucelova komunikace).

Pfehled kfiZzeni s pozemnimi komunikacemi je uveden na konci Casti A.2 v pfiloze 2.
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1.4.4 Pozemni stavby

Tabulka 9 — Pozemni stavby na trati HruSovany nad JeviSovkou-Sanov — Strelice
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1.4.5 Zabezpecovaci a sdélovaci zaFizeni

Tato traf je vybavena zabezpefovacim zafizenim rlznych typl a rlznych kategorii podle
TNZ 34 2620.

Stani¢nimi zabezpeovacimi zafizenimi 3. kategorie podle TNZ 34 2620 jsou vybaveny ZST SilGvky
(elektronické stavédlo — ESA11), ZST Moravské Branice (elektronické stavédlo — ESA1ll) a
ZST Moravsky Krumlov (elektronické stavédlo — ESA11). SzZ ZST Sillvky a SZZ ZST Moravsky
Krumlov jsou dalkové ovladany ze stanice Moravské Branice. Stani¢nimi zabezpecovacimi zafizenimi
2. kategorie podle TNZ 34 2620 jsou vybaveny ZST Raksice (Ustfedni mechanické stavédlo vzor 5007
se svételnymi navéstidly typu AZD a vyhybkami ovladanymi elektromotorickymi pfestavniky) a
ZST Miroslav (Gstfedni mechanické stavédlo vzor 5007, vjezdové navéstidlo L a pfedvést PFL jsou
svételna, vjezdové naveéstidlo S a jeho predvést PFS jsou mechanicka s elektrickym osvétlenim,
odjezdova skupinovd mechanicka navéstidla L3-2 a S2-3 jsou v reflexnim provedeni. Je vytvorena
zavislost mezi navéstmi hlavnich navéstidel L3-2 a L. Vyhybky jsou opatfeny mechanickymi
prestavniky a zavorniky prestavovanymi Ustfedné z Gstfedniho mechanického stavédla). SZZ téchto
stanic jsou ovladany mistné.

Tratovymi zabezpedovacimi zafizenimi 3. kategorie podle TNZ 34 2620 jsou vybaveny mezistani¢ni
Gseky StFelice — Sillvky (automatické hradlo typu AHP-03 bez oddilovych navéstidel), Moravské
Branice — Sillvky (automatické hradlo typu AH-ESA-04 bez oddilovych navéstidel a bez tratového
klice), Moravské Branice — Moravsky Krumlov (automatické hradlo typu AH-ESA-04 bez oddilovych
navéstidel a bez tratového kli¢e) a Moravsky Krumlov — Rak3ice (automatické hradlo typu AHP-03
bez oddilovych navéstidel). V mezistani¢nich Usecich Raks$ice — Miroslav a Miroslav — HruSovany nad
JeviSovkou-Sanov neni zfizeno tratové zabezpeovaci zafizeni a jizdy vlakl se zabezpeluji
telefonickym dorozumivanim.

Na trati se nachazi celkem 16 aroviovych kfizeni s pozemnimi komunikacemi, z nichz 3est je
zabezpedeno zafizenim PZS 3ZBI podle CSN 34 2650 ed.2, pét je zabezpedeno zafizenim PZS 3SBI
podle CSN 34 2650 ed.2, tfi jsou zabezpedeny zafizenim PZS 3SNI podle CSN 34 2650 ed.2, jedno
je zabezpedeno zatizenim PZS 3SBLI podle CSN 34 2650 ed.2, jedno je zabezpedeno zatizenim PZM2
podle CSN 34 2650 ed.2 a jedno je zabezpeceno pouze vystraznym k¥izem doplnénym o znacku P6.

Tato Zelezni¢ni trat je v Useku Stfelice (mimo) — Moravsky Krumlov (véetné) vybavena sdélovacim
zafizenim pro dalkové ovladani, v iseku Moravsky Krumlov (mimo) — HruSovany nad JeviSovkou —
Sanov je trat vybavena pro mistni fizeni. Zastavky jsou bez provoznich zaméstnancd. Viechny
stanice jsou vybaveny telefonnimi zapojovaci rlznych typQ; telefonni zapojovaé TOP (ZST Sillvky,
ZST Moravské Branice, ZST Moravsky Krumlov), telefonni zapojova¢ MIKRO-Z-0 (ZST Raksice,
ZST Miroslav).

Trat je vybavena radiovym systémem TRS. Ve v3ech stanicich jsou vybudovany mistni radiové sité.

Pracovisté vypravciho je vybaveno PC s provoznimi aplikacemi v ZST Moravské Branice, ZST Raksice
a v ZST Miroslav.

Staniénim rozhlasem s Gstfednou typu RU6 IP (48V) jsou vybaveny ZST Sillvky, ZST Moravské
Branice, ZST Moravsky Krumlov. Stani¢nim rozhlasem s Ustfednou typu RRU ve spravé OR Brno jsou
vybaveny ZST Rak3ice a ZST Miroslav.

Audiovizualnim informaénim systémem jsou vybaveny ZST Sillivky, ZST Moravské Branice a
ZST Moravsky Krumlov.

K zaznamu a archivaci hovor( vedenych pres uréené telefonni zapojovace a zakladnové radiostanice
radiovych siti slouzi zaznamové zafizeni typu ReDaT umisténé v ZST Moravské Branice, ZST
Moravsky Krumlov a ZST Miroslav, zaznamové zafizeni v ZST Raksice provadi zaznam hovorl
vedenych prostfednictvim telefonniho zapojovace MIKRO-Z-O a pfes zakladnové radiostanice
radiovych siti TRS a MRS. Zapojovace jsou vsechny ve spravé OR.
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K ochrané stavédlovych ustfeden (reléovych domk{) SZZ a PZZ, dopravni kancelafe a sdélovaci
mistnosti ve vypravni budové pred poZarem jsou zfizeny LDP (Lokalni detekce pozaru, dfive
Elektricka pozarni signalizace (EPS)). Dale je v ZST Sillvky, ZST Moravské Branice a ZST Moravsky
Krumlov vybudovan Automaticky samohasici systém (ASHS).

Vybrané objekty v ZST Sillvky, ZST Moravské Branice a ZST Moravsky Krumlov jsou chranény
elektronickou zabezpecovaci signalizaci typu GALAXY.

Informace o stavu LDP, ASHS a PTZS jsou prenaseny na obrazovku technologického pocitate DDTS
(dalkova diagnostika technologickych systémd) do DK ZST Moravské Branice. V ZST Moravské
Branice v dopravni kancelafi na pracovisti vypravciho DOZ je zfizen klient DDTS. Klient je umistén
na pracovisti vypravéiho. Systém DDTS provadi dohled technologii v ZST Moravské Branice,
ZST Moravsky Krumlov, ZST Sillivky a ZST Ivanice.

1.5 TRAT MORAVSKE BRANICE — OSLAVANY

Lokalni draha byla uvedena do provozu v roce 1912 soukromou spole¢nosti Mistni draha Kounice —
Ivancice — Oslavany (KIOD). Od roku 2016 byla osobni doprava v Useku lvancice — Oslavany
zastavena.

Na trati se nachazi zast. Ivancice letovisko, zast. Ivanéice mésto, ZST Ivancice a nakl. a zast. (byvala
dopravna D3) Oslavany. Zastavka Ivancice letovisko a zastavka a nakladisté Oslavany jsou pomérné
vzdaleny od obci.

Smérové poméry jsou poplatné okolnostem vzniku lokalnich drah. Smérodatny polomér oblouku je
200 m. Nejvyssi trafova rychlost je 50 km/h. Trat je vedena podél levého biehu vodnich tokd Jihlava
a Oslava.

1.5.1 Zelezniéni svriek a spodek

Podél celé trati dochazi po kratkych Gsecich k ¢astému stfidani tvaru i stafri svréku. Nejstarsi svrdek
pochazi z 50. let, nejnovéjsi svrsek z 90. let minulého stoleti. Je uzito svrdku tvaru S49 a T na
betonovych i difevénych praZcich.

Téleso Zelezni¢niho spodku je s ohledem na Ulevy poskytované pfi budovani lokalnich drah pouze
4,6 m.

1.5.2 Mostni objekty a zdi

Trat je zatfidéna do 4. tfidy z hlediska navrhového zatizeni mostnich objekt(. Prljezdny prifez a
pfechodnost s pfidruZzenou tratovou rychlosti je GC/C3/50 v Useku Moravské Branice — lvandice
(vCetné). Na Useku lvancice — Oslavany je GC/C3/30.

V ramci mostnich objektd se na trati Moravské Branice — Oslavany nachazi 3 mosty. Viechny mosty
jsou z roku 1912, jejich stafi je tedy 108 let. Mosty jsou plvodni od zahajeni provozu na této trati
v roce 1912. Dva mosty jsou klenbové z prostého betonu, jeden most je deskovy ze zabetonovanych
nosnik{. Stavebni stav klenbovych most{ je ve stupni 2 a stavebni stav deskového mostu je ve
stupni 3. Na této trati se nachazi 28 propustk{. Jejich primérné stafi je 90 let. 2 propustky jsou
klenbové, jeden je z cihelného zdiva a druhy z prostého betonu, 10 propustkl je Zelezobetonovych
trubnich a 16 propustkl je deskovych z rliznych materiall: 11 z prostého betonu, 2 ze
zabetonovanych nosnikl, 3 ze zabetonovanych kolejnic a 1 z kamenného zdiva. Stavebni stav
propustkl je nasledujici: 7 propustkl je ve stupni 1, 18 propustkd je ve stupni 2, jeden propustek
je ve stupni 3 a u dvou propustkl neni jejich stavebni stav znamy.

PFehled mostnich objektl a zdi je uveden na konci ¢asti A.2 v pfiloze 1.
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1.5.3 Prejezdy a pozemni komunikace

Na trati se nachazi celkem 14 Grovinovych kfizeni s pozemnimi komunikacemi (3x silnice II. tf., 3x
mistni komunikace, 8x UCelova komunikace).

Pfehled kfiZzeni s pozemnimi komunikacemi je uveden na konci Casti A.2 v pfiloze 2.

1.5.4 Pozemni stavby

Tabulka 10 — Pozemni stavby na trati Moravské Branice — Oslavany
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1.5.5 Zabezpecovaci a sdélovaci zaFizeni

Tato traf je vybavena zabezpefovacim zafizenim rlznych typl a rlznych kategorii podle
TNZ 34 2620.

Stani¢nim zabezpecfovacim zafizenim 3. kategorie podle TNZ 34 2620 je vybavena ZST Ivancice (zde
je umisténa provadéci ¢ast SZZ ESA 11, s elektronickymi panely EIP (ESA 33)), ktera je dalkové
ovladana z JOP v ZST Moravské Branice, kde je umisténa technologicka Cast. Stani¢nim
zabezpeCovacim zafizenim 1. kategorie podle TNZ 34 2620 je vybaveno nakladisté Oslavany
(mechanické zabezpecovaci zafizeni s ru¢né stavénymi vyhybkami a vykolejkami zabezpecenymi
vyménovymi, odtlatnymi a vykolejkovymi zamky). Nakladisté je obsluhovano viakem/PMD ze
sousedni stanice Ivancice bez uvolnéni tratové koleje.

Tratovym zabezpeclovacim zafizenim 3. kategorie podle TNZ 34 2620 je vybaven mezistani¢ni usek
Moravské Branice — Ivancice (automatické hradlo typu AH-ESA-04 bez oddilovych navéstidel a bez
tratového kli¢e). V mezistani¢nim Useku Ivandice — nz. Oslavany neni vybudovano zadné tratové
zabezpelovaci zafizeni, jizda vlakl je zabezpefovana podle pfedpisu SZDC D1 vypravéim DOZ, pfi
mistnim Fizeni ZST Ivancice vypravéim ZST Ivandice.
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Na trati se nachazi celkem 13 Uroviiovych kfizeni s pozemnimi komunikacemi, z nichz pét je
zabezpedenych zafizenim PZS 3SBI podle CSN 34 2650 ed.2, jedno je zabezpedeno zatizenim PZS
3SNI podle CSN 34 2650 ed.2, jedno je zabezpeceno zafizenim PZS 3SBLI podle CSN 34 2650 ed.2
a osm je zabezpecenych pouze vystraznym kfizem.

Tato zelezni¢ni trat je v Useku Moravské Branice — Ivancice (véetné) vybavena sdélovacim zafizenim
pro dalkové ovladani. Zastavky jsou bez provoznich zaméstnancl. ZST Ivantice je vybavena
telefonnim zapojovacem TOP.

Trat je vybavena radiovym systémem TRS. V ZST Ivancice je vybudovana mistni radiové sité.
Pracovisté vypravciho v ZST Ivandice je vybaveno PC s provoznimi.

ZST lvandice je vybavena stani¢nim rozhlasem s Gstfednou typu RU6 IP (48V). Zastavky Ivancice
letovisko, Ivancice mésto a nz. Oslavany nejsou vybaveny rozhlasovym zafizenim.

K zaznamu a archivaci hovor( vedenych pres uréené telefonni zapojovace a zakladnové radiostanice
radiovych siti slouzi zaznamové zafizeni umisténé v ZST Moravské Branice, které provadi zaznam
hovord vedenych prostfednictvim telekomunikaéniho obsluzného panelu TOP a po radiovych sitich
TRS a MRS.

K ochrané stavédlovych ustfeden (reléovych domk{) SZZ a PZZ, dopravni kancelafe a sdélovaci
mistnosti ve vypravni budové pfed pozarem je v ZST Ivancice zfizena LDP (Lokélni detekce poZaru,
drive Elektricka pozarni signalizace (EPS)) typu MHU 110 a Automaticky samohasici systém (ASHS).

Vybrané objekty jsou chranény elektronickou zabezpecovaci signalizaci typu GALAXY.

Informace o stavu LDP, ASHS a EZS jsou pfenaseny na obrazovku technologického pocitace do DK
ZST Moravské Branice.

1.6 TRAT BRECLAV — ZNOJMO

Trat' Znojmo — Breclav se z historického hlediska déli na traté HruSovany nad JeviSovkou — Znojmo,
uvedenou do provozu v roce 1870 Rakouskou spolecnosti statni drahy (StEG) jako odbocka traté
(Wien) — Stfelice, a Bfeclav — HruSovany nad JeviSovkou, ktera byla zprovoznéna o dva roky pozdéji
spolecnosti  Bfeclavsko-mikulovsko-hrusovanska draha. Téleso Zzelezni¢niho spodku v Useku
Hru3ovany nad JeviSovkou-Sanov — Znojmo bylo vystavéno jako dvoukolejné, prava kolej viak nikdy
poloZzena nebyla.

Na trati se nachazi ZST Bofi les, zast. Valtice mésto, ZST Valtice, ZST Sedlec u Mikulova, ZST
Mikulova na Moravé, zast. Bfezi, zast. Dobré Pole, ZST Novosedly, zast. Jevisovka, ZST HruSovany
nad JeviSovkou-Sanov, ZST BoZice u Znojma, ZST Hodonice, zast. Dyje a ZST Znojmo. V pomérné
velké vzdalenosti od obci se nachazi Zeleznicni stanice BoZice u Znojma a Valtice.

V Casti Bfeclav — HruSovany nad JeviSovkou-Sanov se smérové vedeni traté vyznacuje dlouhymi
pfimymi a oblouky o pomé&rné vysokych hodnotach polomérl. Od Zelezni¢ni stanice BFeclav aZ po
krajni vyhybku v Zelezniéni stanici HruSovanech nad Jevisovkou-Sanov je nejmensi hodnota
poloméru oblouku 470 m. Nejvy3si tratova rychlost je v tomto Useku az 120 km/h. Trat je trasovana
rovinatym terénem rozkladajicim se podél feky Dyje.

V ¢asti HruSovany nad JeviSovkou-Sanov — Dyje se smérové vedeni sklada z dlouhych pfimych a
obloukl o velmi vysokych hodnotach polomérl, jedna se o vyjimeén& dobré smérové poméry.

Nejvyssi tratova rychlost 80 km/h je z dlvodu absence zabezpe&ovaciho zafizeni snizena ve stanicich
na 40 km/h. Trat je trasovana rovinatym terénem rozkladajicim se podél feky Dyje.

V &asti Dyje — Znojmo je smé&rové nejméné pFiznivy Gsek, ve kterém se nachazi vice obloukd a jejich
nejmensi polomér je jen 350 m. Nejvy3si tratova rychlost je zde 70 km/h. Traf je trasovana mirné
zvinénym terénem a tésné pred zalsténim do Znojma prekonava udoli potoka Leska.
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Zelezni¢ni stanice Znojmo je ¢astecné rekonstruovana v roce 2008 po stavbé Elektrizace trat. Gseku
v€. PEU Satov — Znojmo. Usek Bofi les (mimo) — Mikulov na Moravé (véetné) je rekonstruovany
v letech 2017-2018 ve stavbach Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo.

1.6.1 Zelezniéni svriek a spodek

Zelezni¢ni svriek v Gsecich mimo realizované stavby pochazi pfevazné z 80. let minulého stoleti. Je
uzito svrdku tvaru R65, UIC60, S49 a T na betonovych v oblasti Zelezni¢nich stanici i dfevénych
prazcich. V ramci realizovanych staveb byl vioZzen svrdek tvaru S49 na betonovych prazcich.
V tratovém Useku Bfeclav — Bofi les byl v ramci opravnych praci v roce 2010 viloZen novy svriek
tvar( UIC60 a S49 a uzity svriek tvaru R65 na betonovych prazcich.

V Casti HruSovany nad JeviSovkou — Znojmo je téleso Zelezni¢niho spodku budovano jako
dvoukolejné vzhledem k tehdej$im pozadavkim na Sitkové uspofadani dvoukolejné Zelezniéni trati
(8ite plané télesa Zelezni¢niho spodku 7 m).

Bezbariérova nastupisté jsou v Zeleznicnich stanicich a zastavkach Valtice mésto, Sedlec u Mikulova,
Mikulov na Moravé a Znojmo.

1.6.2 Mostni objekty a zdi

Trat je zatfidéna do 4. tfidy z hlediska navrhového zatizeni mostnich objektl. Prijezdny prifez na
celé trati je ZGC. Pfechodnost s pfidruzenou tratovou rychlosti je v Gseku Bfeclav — Bofi les D4/80,
v Useku Bofi les — Valtice D4/120, v Useku Valtice — Mikulov na Moravé D4/100 a v Useku Mikulova
na Moravé — Znojmo D4/80.

Trat Bfeclav — Znojmo se sklada z tratovych usekl BFeclav (mimo) — HruSovany nad
JeviSovkou (vCetné) a HruSovany nad JeviSovkou (mimo) — Znojmo (mimo).

Cast prvniho tratového Gseku z Breclavi do Mikulova (véetné) prosla v poslednich letech rekonstrukci.
V tomto Useku se nachazi 5 mostl. Primérné stafi mostd je 28 let. Dva mosty jsou ocelové, dva
deskové Zelezobetonové a jeden Zelezobetonovy ze zabetonovanych nosnik{. Z hlediska stavebniho
stavu je jeden ocelovy most ve stupni 2, ostatni mosty jsou ve stupni 1. v této Casti se nachazi 25
propustkd. Jejich primérné stafi je 26 let. Naprosta vétsina propustkl je Zelezobetonovych trubnich.
Dva propustky jsou Zelezobetonové deskové a u jednoho propustku je konstrukce neznama. Stavebni
stav propustkl je velmi dobry, 23 jich je ve stupni 1, dva propustky jsou ve stupni 2 a zadny ve
stupni 3.

Druha Cast prvniho tratového Useku z Mikulova (mimo) do HruSovan nad JeviSovkou (véetné)
rekonstrukci neprola. V této ¢asti se nachazi 10 mostl, jejich primérné stafi je 84 let. 4 mosty jsou
ocelové, 4 zelezobetonové deskové, jeden most Zelezobetonovy dodatecné predpjaty a jeden most
je klenbovy z kamenného zdiva. Dva mosty jsou ve stavebnim stavu 1, 8 mostd ve stavebnim stavu
2 a za4dny most ve stavebnim stavu 3. V této ¢asti je 13 propustkd, jejich prdmérné stafi je 70 let.
9 propustki je Zelezobetonovych trubnich, tfi jsou deskové ze zabetonovanych kolejnic a jeden je
klenbovy z cihelného zdiva. V3ech 9 trubnich propustk{ je ve stavebnim stavu 1, tfi propustky jsou
ve stavebnim stavu 2 a jeden propustek je ve stavebnim stavu 3.

Na tratovém Gseku HruSovany nad Jevisovkou (mimo) — Znojmo (mimo) je celkem 6 mostl, jejich
pridmérné stafi je 116 let. 4 mosty jsou klenbové z cihelného zdiva, jeden most je ocelovy a jeden
7elezobetonovy deskovy. Stavebni stav mostd je nasledujici: dva mosty jsou ve stupni 1, tfi mosty
ve stupni 2 a jeden most ve stupni 3. Soucasti tohoto Useku je (vZerveny Zelezni¢ni most u Znojma,
ktery je tvoreny 4 cihelnymi klenbami. Most je pamatkové chranény. Nachazi se ve stavebnim stavu
2/2. v tratovém Useku je 15 propustkl. Prlmérné stafi propustkl je 107 let. 8 propustkd je
klenbovych z cihelného zdiva, 7 propustk{ je Zelezobetonovych trubnich. V&ech 7 trubnich propustk{
je ve stavebnim stavu 1, 7 klenbovych propustk{ je ve stavu 2 a jeden klenbovy je ve stavu 3.

PFehled mostnich objektl a zdi je uveden na konci ¢asti A.2 v pfiloze 1.
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Na trati se nachazi celkem 40 Grovnovych kfizeni s pozemnimi komunikacemi (4x silnice 1. tF., 4x

silnice 11. tF., 4x silnice Ill. tF., 4x mistni komunikace, 24x GcCelova komunikace).

Pfehled kfizeni s pozemnimi komunikacemi je uveden na konci ¢asti A.2 v pfiloze 2.

1.6.4 Pozemni stavby

Tabulka 11 — Pozemni stavby na trati Bfeclav — Znojmo
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Nazev

Frekvence cestujicich
(skupina)
Kategorie 2020

(Sm122)

TEN-T

PofFadi kategorizace
2020
Index (hodnoceni

VXS)
Pofadi index

Vyznam (V)

Stav budovy (S)

Odbaveni ve stanici
/zastavce

ici.

Prostor pro cestuj

bezbariérové WC

Foto

améru

Popis z

stanice
Novosedly

0-399

NE

855

1,640

158

1,8

91,13 %

Ne

Ano /ne

Caste¢na demolice kfidla
byvalé restaurace,
oprava vyplni otvord
(okna, dvere), fasady a
VPP (omitky, obklady,
dlazby, podhled a malby
a natéry). Dojde k
rozmérové optimalizaci
objektu.

zastavka
JeviSovka

Ne

Ne

Provozni udrzba a
opravy k zajisténi
provozuschopnosti.

stanice
HruSovany
n. J.-Sanov

400-7499

NE

167

3,311

19

4,3

76,99 %

Ne

Ano

2020 — Rekonstrukce a
optimalizace stavajiciho
objektu, zajisténi
bezbariérovosti, zlepSeni
VPP, zajisténi prostor
pro zaméstnance SZDC,
odbourani nepotfebnych
pristavkd.

stanice
Bozice
u Znojma

0-399

NE

718

1,338

277

2,4

55,74 %

Ne

Ano /ne

Oprava obalky
stavajiciho objektu
(faséda, podhledy,
podlahy, vypIné otvor{)
vnitfnich instalaci
zdravotech., elektro.,
vytapéni, omitky,
malby, obklady, dlazby,
podlahové krytiny,
stiedni plast.

stanice
Hodonice

0-399

NE

802

0,960

546

1,8

53,31 %

Ne

Ano

412020 — Zatepleni fasady

o e .
z duvodu snizeni
. z o
provoznich nékladu na
vytapéni

zastavka
Dyje

0-399

NE

1251

0,687

922

1,7

40,42 %

Ne

Ne

Provozni udrzba a
opravy k zajisténi
provozuschopnosti.

stanice
Znojmo

400-7499

NE

64

3,144

22

5,3

59,31 %

Ano

2022 — 2024 celkova
rekonstrukce (elektro,
hromosvod, voda,
kanalizace, osvétleni,
systém UT, zatepleni,
hydroizolace, disp.
Upravy, omitky,
vymalba, podlahy,
dvefe, kamerovy
systém, orientacni
systém).

1.6.5 Zabezpecovaci a sdélovaci zaFizeni

Tato traf je vybavena zabezpefovacim zafizenim rlznych typl a rlznych kategorii podle
TNZ 34 2620.

Stani¢nimi zabezpelovacimi zafizenimi 3. kategorie podle TNZ 34 2620 jsou vybaveny ZST Bofi Les
(elektronické stavédlo — ESA11), ZST Valtice (elektronické stavédlo — ESA11), ZST Sedlec u Mikulova
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(elektronické stavédlo — ESA11), ZST Mikulov na Moravé (elektronické stavédlo — ESA11l) a
ZST Znojmo (elektronické stavédlo — ESA11). SZZ ZST Bofi Les, SZZ ZST Valtice, SZZ ZST Sedlec u
Mikulova a SZZ ZST Mikulov na Moravé jsou dalkové ovladany z JOP — pracovisté DOZ — umisténé v
DK ZST Bfeclav. Pracovisté DOZ v DK ZST Bfeclav je vybavené hlavnim a zaloznim pracovistém JOP,
GTN, telefonnim zapojovacem a ovladanim sdélovacich a informacnich systému pro fizenou oblast.
ZST Breclav je v zakladnim stavu dalkové ovladana z CDP Pferov. Stani¢nimi zabezpecéovacimi
zafizenimi 2. kategorie podle TNZ 34 2620 jsou vybaveny ZST Novosedly (nouzové pfenosné stani¢ni
zabezpeclovaci zafizeni upravené pro trvaly provoz). Vjezdova a odjezdova naveéstidla jsou svételna,
SZZ je ovladano mistné vypravéim z DK a dozorcem vyhybek na St 1, stanovisté St 11 je soucasti DK,
vyhybky a vykolejky jsou prestavovany rucné, navéstidla nenavésti rychlosti v obvodu vyhybek,
proto je v obvodu celé stanice snizena tratova rychlost rychlostniky na 40 km/hod.) a ZST HruSovany
nad JeviSovkou — Sanov (Fidici pfistroj RANK umistén v DK se tfemi zavislymi stavédlovymi pfistroji
umisténymi v stanovistich St 1, St 2 a St 3, VSechna vjezdova navéstidla (véetné predvésti, mimo
PFHS) ve sméru od Novosedel, od Hevlina, od Bozic a od Miroslavi jsou svételna - ostatni navéstidla
(skupinova odjezdova a navéstidla pro posun) jsou mechanicka s elektrickym osvétlenim (kromé
Sel), k vjezdovému naveéstidlu HS (ve sméru od Hevlina) pfislusi "Tabulka s kfizem”, ktera je
nahradou predvésti tohoto navéstidla s trvalou naveésti "Vystraha”. SZZ téchto stanic jsou ovladany
mistné. Stani¢nimi zabezpecovacimi zafizenimi 1. kategorie podle TNZ 34 2620 jsou vybaveny ZST
BozZice u Znojma (mechanické SZZ s mechanickymi vjezdovymi navéstidly, odjezdova navéstidla
nejsou zfizena) a ZST Hodonice (mechanické SZZ s mechanickym vjezdovym navéstidlem L od ZST
BoZice u Znojma a svételnym vjezdovym navéstidlem S od ZST Znojmo a spoleénym skupinovym
odjezdovym navéstidlem LZ do ZST Znojmo). SZZ téchto stanic jsou ovladany mistné.

Tratovymi zabezpedovacimi zafizenimi 3. kategorie podle TNZ 34 2620 jsou vybaveny mezistani¢ni
Useky Breclav — Bofi les (obousmérné 1TZZ typu AH-ESA-07 s vlastnostmi automatického hradla),
Bofi les — Valtice (automatické hradlo typu AH-ESA-16 bez oddilovych navéstidel), Valtice — Sedlec
u Mikulova (automatické hradlo typu AH-ESA-07 bez oddilovych navéstidel), Sedlec u Mikulova —
Mikulov na Moravé (automatické hradlo typu AH-ESA-07 bez oddilovych navéstidel), Mikulov na
Moravé — Novosedly (automatické hradlo typu AH-ESA-07 s oddilovymi navéstidly. Pro kontrolu
volnosti tratového oddilu jsou pouZity poditace naprav typu FAdC (Siemens). Tratovy kli¢ neni zfizen.
Mezistani¢ni Gsek je rozdélen na dva tratové oddily)) a Hodonice — Znojmo (automatické hradlo typu
AHP-03 bez oddilovych navéstidel). V mezistani¢nich Gsecich Novosedly — HruSovany nad JeviSovkou-
Sanov, HruSovany nad Jevisovkou-Sanov — BoZice u Znojma a BoZice u Znojma — Hodonice neni
ztizeno trafové zabezpelovaci zatizeni a jizdy vlakd se zabezpeduji telefonickym dorozumivanim.

Na trati se nachazi celkem 40 Uroviovych kfizeni s pozemnimi komunikacemi, z nichZ dvacet Ctyfi je
zabezpedeno zafizenim PZS 3ZBI podle CSN 34 2650 ed.2, tfi jsou zabezpedeny zafizenim PZS 3SBI
podle CSN 34 2650 ed.2, ¢tyfi jsou zabezpedeny zafizenim PZS 3SNI podle CSN 34 2650 ed.2 a
devét je zabezpecCeno pouze vystraznym kfizem doplnénym o znacku P6.

Tato Zelezni¢ni trat je v Gseku Bfeclav — Mikulov na Moravé (véetné) vybavena sdélovacim zafizenim
pro dalkové ovladani, v iseku Mikulov na Moravé (mimo) — Znojmo je trat vybavena pro mistni
Fizeni. Zastavky jsou bez provoznich zaméstnancl. V3echny stanice jsou vybaveny telefonnimi
zapojovaci rlznych typQ; elektronicky IP telefon ve funkci zapojovae (ZST BoFi Les), telefonni
zapojova¢ SNOM (ZST Valtice), telefonni zapojova¢ TOP (ZST Sedlec u Mikulova, ZST Mikulov na
Moraveé), telefonni zapojova¢ MIKRO-NZ-10 (ZST Novosedly, ZST BoZice u Znojma, ZST Hodonice),
telefonni zapojovac¢ ALFA (ZST Hru$ovany nad Jevisovkou — Sanov, ZST Znojmo).

Trat je v Gseku Bfeclav — HruSovany nad Jevisovkou — Sanov vybavena radiovym systémem TRS.
V ZST Znojmo je vybudovan vlakovy radiovy systém GSM-R CZ. Ve v3ech stanicich v Gseku Bfeclav
— Znojmo jsou vybudovany mistni radiové sité.

Pracovisté vypravciho je vybaveno PC s provoznimi aplikacemi v ZST Novosedly, ZST HruSovany nad
Jevisovkou — Sanov, ZST BoZice u Znojma, ZST Hodonice a v ZST Znojmo.
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Stani¢nim rozhlasem s Ustfednou typu RU-1P-60 jsou vybaveny ZST Bofi Les, ZST Valtice, ZST Sedlec
u Mikulova, ZST Mikulov na Moravé a zastavka Valtice-mésto. Stani¢nim rozhlasem s Ustfednou typu
RRU jsou vybaveny ZST Hrusovany nad JeviSovkou — Sanov a ZST Znojmo.

Audiovizualnim informacnim systémem jsou vybaveny zastavka Valtice-mésto a ZST Znojmo.

K zaznamu a archivaci hovor( vedenych pres uréené telefonni zapojovace a zakladnové radiostanice
radiovych siti slouzi zaznamové zafizeni typu ReDaT umisténé v ZST Breclav, ZST Novosedly, ZST
Hrusovany nad Jevisovkou — Sanov a ZST Znojmo.

K ochrané stavédlovych ustfeden (reléovych domk{) SZZ a PZZ, dopravni kancelafe a sdélovaci
mistnosti ve vypravni budové pred poZarem jsou zfizeny LDP (Lokalni detekce pozaru, dfive
Elektricka pozarni signalizace (EPS)) v ZST Bofi Les, ZST Sedlec u Mikulova, ZST Mikulov na Moravé
a ZST Znojmo. Déle je v ZST Valtice, ZST Sedlec u Mikulova, ZST Mikulov na Moravé a ZST Znojmo
vybudovan Automaticky samohasici systém (ASHS).

PZTS (poplachovy zabezpecovaci a tisfovy systém) je vybudovan v ZST Bofi Les, ZST Sedlec u
Mikulova a ZST Znojmo.

Informace o stavu LDP, ASHS a PTZS jsou prenaseny na obrazovku technologického pocitaCe DDTS
(dalkova diagnostika technologickych systémd) do DK US ZST Bieclav. V ZST Valtice v DK je zfizen
klient dalkové diagnostiky technologickych systéml DDTS. Klient je umistén na pracovisti
vypravciho, které je neobsazeno.

Kamerovy systém je vybudovan v ZST Bofi Les, ZST Valtice, ZST Sedlec u Mikulova, ZST Mikulov na
Moravé a ZST Znojmo kde je vybudovan pouze v ramci vypravni budovy ZST Znojmo.

V soucasné dobé je polozen DOK jen od Bfeclavi do Novosedel.

1.7 TRAT VRANOVICE — POHORELICE

Lokalni draha byla uvedena do provozu v roce 1895 Severni drahou cisafe Ferdinanda (KFNB).
K zastaveni osobni dopravy do$lo v roce 2008. V roce 2012 byla draha pfefazena do kategorie viecek.

Na vleéce (trati) se nachazi byvala zast. Ptibice, byvala zast. Pohorelice dvir a byvala dopravna
Pohorelice.

Smérové poméry jsou poplatné okolnostem vzniku lokalnich drah. Minimalni polomér oblouku je 200
m, vétsina délky traté v3ak obsahuje oblouky o vétsich polomérech, 300 m a vice. Nejvyssi tratova
rychlost je 40 km/h. Trat je vedena v pomérné rovinaté krajiné Dyjsko-svrateckého avalu.

1.7.1 Zelezniéni svriek a spodek

Podél celé trati dochazi k Castému stfidani tvaru i stafi svrdku. Nejstarsi svrdek pochazi ze 70. let
minulého stoleti, nejnovéjsi svriek z roku 2000. Je uzito svrdku tvaru S49, T a A na betonovych i
drevénych prazcich.

Téleso Zelezni¢niho spodku je s ohledem na Ulevy poskytované pfi budovani lokalnich drah pouze
4,6 m.

1.7.2 Mostni objekty a zdi

Trat je zatfidéna do 4. tfidy z hlediska navrhového zatizeni mostnich objekt{. Pfechodnost je na celé
trati A1 a pFidruZzena tratova rychlost 30 km/h z Vranovic do stanic¢eni km 4,700 a dale pokracuje
pridruzena rychlost 40 km/h.

V ramci mostnich objektd se na tratovém Useku Vranovice (mimo) — Pohofelice (véetn&) nachazi
9 mostl. Primé&rné stafi mostl je 79 let. 5 mostl je ocelovych, 3 mosty jsou deskové ze
zabetonovanych nosnikl a jeden most je Zelezobetonovy deskovy. Stavebni stav mostl je
nasledujici: jeden most ve stavu 1, 7 mostl ve stavu 2 a jeden most ve stavu 3. Na tomto tratovém
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Gseku se nachazi 9 propustk{. Jejich primérné stafi je 107 let. 2 propustky jsou Zelezobetonové
trubni, 6 propustkl je trubnich z prostého betonu, jeden propustek je ocelovy trubni. Stavebni stav
propustky je nasledujici: jeden propustek je ve stavu 1, 5 propustkl je ve stavu 2, u tfech propustkd
neni jejich stavebni stav znamy.

PFehled mostnich objektl a zdi je uveden na konci ¢asti A.2 v pfiloze 1.

1.7.3 Prejezdy a pozemni komunikace

Na trati se nachazi celkem 15 arovihovych kfizeni s pozemnimi komunikacemi (1x silnice Ill. tf., 5x
mistni komunikace, 9x UCelova komunikace).

Pfehled kfiZzeni s pozemnimi komunikacemi je uveden na konci Casti A.2 v pfiloze 2.

1.7.4 Pozemni stavby

Tabulka 12 — Pozemni stavby na trati Vranovice — Pohorelice
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ZaSta\\,/k? Stanice bez pravidelné osobni dopravy
Pohorelice

1.7.5 Zabezpecovaci a sdélovaci zaFizeni

Tato vlecka je vybavena zabezpelovacim zafizenim 1. kategorie podle TNZ 34 2620. Vyhybky
v byvalé dopravné Pohorelice jsou stavény ru¢né. Za organizovani drazni dopravy na vlecce odpovida
dispeCer CDP Pferov. Pfi predani obsluhy DOZ na nouzové fidici pracovisté ve stanici Brno-Hornfi
HersSpice odpovida za organizovani drazni dopravy na vlecce zaméstnanec obsluhujici toto pracovisté.
Pfi pfedani stanice Vranovice na mistni Fizeni odpovida za organizovani drazni dopravy na vlecce
vypravéi ZST Vranovice. Jizda na viecku se provadi jako posun s navratem do ZST Vranovice.

Na vleCce se nachazi celkem 15 Urovniovych kfizeni s pozemnimi komunikacemi, z nichZz jedno
v obvodu ZST Vranovice je zabezpedeno zafizenim PZS 3ZBI podle CSN 34 2650 ed.2 a ¢trnact je
zabezpeceno pouze vystraznym kFizem.

Tato vleCka nenf vybavena sdélovacim zafizenim.
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1.8 ANALYZA VYCHOZIHO STAVU

Stafi zeleznicniho svrdku na dotéenych tratich v nerekonstruovanych Usecich je 30 az 50 a vice let.
V nasledujicich nékolika letech bude muset byt provedena jeho souvisla obnova, coZz dokladaji
souvislé opravné prace provadéné na svrsku v Casti nejkriti¢téjsiho Useku Moravsky Krumlov —
Moravské Branice v roce 2019. V tomto Useku je v kolejovém rosStu v kazdém kolejovém pase
rozdilny tvar svrsku, jelikoZ pfi posledni souvislé obnové v 80. letech 20. stoleti byl v rostu
s kolejnicemi tvaru T obnoven novymi kolejnicemi tvaru S49 pouze ojety kolejovy pas. Rovnéz
problematické jsou nerekonstruované Useky na trati Bfeclav — Znojmo, které obsahuji v 80 letech
vlozeny uzity svrSek tvaru R65, ktery nyni jiz obsahuje velké mnozstvi defektoskopickych vad.

Stavajici tratové rychlosti neumoZfiuji vyuZit potencial smérového vedeni zejména Gseku Mikulov na
Moravé — Znojmo a HruSovany nad JeviSsovkou — Bohutice. Zejména v Useku HruSovany nad
JeviSovkou — Dyje je mozné zavedenf rychlosti 160-230 km/h bez opusténi osy stavajici trasy, coz
je v podminkach Zeleznic CR spiSe ojedinély pfipad. V ostatnich Usecich je mozné zvysit rychlost
v ramci stavajiciho smérového vedeni trati alespon zkvalitnénim konstrukce Zelezni¢niho svrsku a
jeho svarenim v bezstykovou kolej, coz umozni zavedeni rychlostniho profilu Vizo.

Velmi omezujici je snizeni rychlosti pfi prljezdu pfes smérové pfimé Zelezniéni stanice vlivem
nedostateCného stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni Novosedly, BoZice u Znojma a Hodonice.

V Useku traté mezi Mikulovem na Moravé a Hodonicemi s tratovou rychlosti 80 km/h se nachazeji i
prejezdy zabezpedené pouze vystraznymi kiizi, ponechani téchto prejezdd v sou¢asném stavu je do
budoucna neptipustné. Snizeni rychlosti by vedlo k rozpadu GVD, Feeni téchto prejezdl je
nevyhnutelné

V Zeleznicnich stanicich mimo rekonstruované Useky jsou pouze Groviiova nastupisté, prestoZe napr.
v Moravském Krumlové, Moravskych Branicich a Ivancicich byly v roce 2010 provedeny akce
investi¢niho charakteru zamérené na vybudovani kompletné nového zabezpelovaciho zafizeni.
Budovani nového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni na stavajici kolejové usporadani je znacné
nekoncepcni, jelikoZ jsou ve stanici ponechana Groviiova nastupisté a pfi zfizovani bezbariérovych
nastupist je nutné se zménou konfigurace Zelezni¢ni stanice budovat opét nové staniéni
zabezpeclovaci zafizeni. Rovnéz jsou umisténim novych navéstidel do stavajiciho kolejisté vétsinou
zkraceny uziteCné délky koleji.

Za cilovy stav je mozné definovat Usek Bofi les — Mikulov na Moravé realizovany v letech 2017—2018
ve stavbach Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo. Je v3ak potfebné do podobného stavu uvést
zbyvajici ¢asti traté Bfeclav — Znojmo a zejména v Gseku HruSovany nad JeviSovkou — Dyje uvaZovat
s vyraznym zvys$enim rychlosti. Z pohledu osobni i nékladni dopravy je nutné trat elektrizovat.
Rovnéz z ddvodu zavedeni rychlosti vy3si nez 100 km/h je nutné doplnit ETCS.

Naproti tomu je feSeni rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Znojmo ve stavbé Elektrizace trat. Gseku vC.
PEU Satov — Znojmo realizované v roce 2008 pro vyhledovou zejména nakladni dopravu naprosto
nevyhovujici. Uzite¢né délky koleji jsou pro priivoz nakladnich viak(i ve sméru Bfeclav — OkFisky
naprosto nedostacujici.
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2 OBECNE ZASADY NAVRHU

Jsou navrzeny bezprojektova varianta O a projektové varianty, které se zabyvaji jak Upravou
stavajicich trati, tak vystavbou trati novych.

Na konci Casti A.2 v pfiloze 1 jsou uvedeny veskeré mostni objekty, tunely a zdi na posuzovanych
tratich a je uvedeno, jak jsou v jednotlivych variantach feseny.

Na konci Casti A.2 v pFiloze 2 jsou uvedeny veskeré prejezdy na posuzovanych tratich a je uvedeno,
jak jsou v jednotlivych variantach rfeSeny. V pfipadé novostaveb ZelezniCnich trati jsou kFizujici
komunikace feSeny vyhradné mimouroviové, coz vyvolava prelozku kfizujici komunikace.

Na konci Casti A.2 v pfiloze 3 jsou uvedeny navrhované parkovisté P+R, K+R a B+R u jednotlivych
pfepravnich bodd osobni dopravy.

2.1 CLENENI NA OPRAVY A INVESTICE

Aby nemusela byt varianta bez projektu definovana pro kazdou projektovou variantu zvlast, je uréena
varianta bez projektu maximalnim rozsahem Upravy infrastruktury ve vSech projektovych variantach.
Z toho dlivodu je nutné i u projektovych variant navrhnout rozsah opravnych praci, téch tsekd, které
v dané varianté nespadaji do souboru investi¢nich opatfeni, ale spadaji do souboru investi¢nich
opatreni v jiné varianté.

V jednotlivych projektovych variantach je tedy do souboru investi¢nich opatfeni zahrnuta vzdy urcita
cast zeleznicni infrastruktury. Zbylou Cast, ktera neni zahrnuta do souboru investiCnich opatreni, je
nutné zahrnout do opravnych praci. Ve varianté bez projektu je veskery rozsah infrastruktury zahrnut
do opravnych praci.

Useky realizované ve stavbach Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo nejsou do souvislych opravnych
praci zahrnuty. Rovnéz je z opravnych praci vyjmut Gsek Mikulov na Moravé — Znojmo, ktery bude
realizovan v samostatné stavbé v roce 2023. Po strance investiCnich opatfeni je v celém Usek Bofi
Les (mimo) — Novosedly (mimo) pouze doplnéna elektrizace, GSM-R a ETCS.

V ramci opravnych praci je jiz ve varianté bez projektu uvazovano s doplnénim GSM-R a ETCS na
trati Bfeclav — Znojmo v roce 2029, HruSovany nad JeviSovkou-Sanov — Stfelice v roce 2037 a
Moravské Branice — Oslavany v roce 2039.

RozClenéni stavajici trati a novostaveb na Useky je provedeno v nasledujici tabulce. Posuzované
projektové varianty, které vstupuji do navrhu dopravni technologie, pfepravni prognézy a
ekonomického hodnoceni, vnikaji kombinaci vybranych tsekd.

Varianty, které byly vyhodnoceny do finalniho plnéni studie, jsou 1’, 1a’, 3 a 5.

Varianty, které byly dFfive posuzovany, ale nasledné po 3. nebo po 4. dil€ich pInéni studie
opustény jsou l,1a,2. 4a 1+5.

Varianty 1m’ a 5min jsou podvarianty technického FeSeni variant 1’ a 5 a nejsou sledovany
do finalniho vyhodnoceni studie.
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Tabulka 13 — Prehled Fesenych Usekd a jejich pfifazeni k jednotlivym variantam

U . . - . ) . . . : Varianta
/0 Prehled reSenych useku a jejich CIN Od km Do km Plan - = :
1 im la 5min 5
Trat HruSovany nad JeviSovku-Sanov - Strelice (244)

101 | TU Hrusovany n. J.-S. - Miroslav, opravy 93,071 107,572 2028 X X X
1 | TU HruSovany n. J.-S. - Miroslav, opt a elektr 93,931 107,187 2028

102 | ZST Miroslav, opravy 107,572 108,308 2028 X X X X X
2 | ZST Miroslav, varianta 3 107,187 108,378 2028

103 | TU Miroslav - RakSice, opravy 108,308 117,581 2028 X X X X X
3 | TU Miroslav - Raksice, opt a elektr 108,378 117,626 2028

104 | ZST Raksice, opravy 117,581 118,573 2028 X X X X X
4 | ZST Raksice, opt a elektr 117,626 118,688 2027

105 | TU Raksice - Mor. Krumlov, opravy 118,573 121,716 2028 X X X X X
5 | TU Raksice - Mor. Krumlov, opt a elektr 118,688 121,765 2028

106 | ZST Moravsky Krumlov, opravy 121,716 122,453 2028 X X
6 | ZST Moravsky Krumlov, varianta 1’ a 1a’ 121,765 123,663 2028 X X X
7 | ZST Moravsky Krumlov, varianta 3 121,765 123,663 2028

107 | TU Mor. Krumlov - Mor. Branice, opravy 122,453 131,484 2051 X X
8 | TU Mor. Krumlov - Mor. Bréanice, opt a elektr 123,663 130,527 2027 X X X

108 | ZST Moravské Branice, opravy 131,484 132,108 2027 X X
9 | ZST Moravské Branice, opt a elektr 130,527 132,232 2027 X X X

109 | TU Mor. Branice - Siléivky, opravy 132,108 135,889 2027 X X
10 | TU Mor. Brénice - Sildivky, opt a elektr 132,232 135,801 2027 X X X

110 | ZST sil@ivky, opravy 135,889 136,442 2040 X X
11 | ZsT sildvky, opt a elektr 135,801 136,466 2027 X X X

111 | TU silGvky - StFelice, opravy 136,442 142,300 2027 X X
12 | TU sildvky - Stielice, opt a elektr 136,466 142,300 2027 X X X

151 | HruSovany n. J.-S. - St¥elice, ETCS a GSM-R v opravach 93,071 142,300 2037 X X

Trat Moravské Branice - Oslavany (244)

112 | TU Mor. Branice - Ivanéice, opravy 0,736 5,555 2027 X X

13 | TU Mor. Bréanice - Ivanéice, opt a elektr 1,280 5,542 2027 X X X
SP Brno — Znojmo 32/98



113 | zST 1vanéice, opravy 5,555 6,150 2027 X X
14 | ZST Ivanéice, varianta 1’ a 3 5,542 6,206 2027 X

15 | ZST Ivanéice, pokraduje mod, varianta 1’ a 3 5,542 6,156 2027

16 | ZST lvanéice, varianta la’ 5,542 6,463 2027

114 | TU Ivanéice - Oslavany v€. nakl. Oslavany, opravy 6,150 9,485 2029 X X X
17 | TU lvanéice - Oslavany, mod a elektr 6,156 8,737 2029

18 | ZST Oslavany, mod a elektr 8,737 9,252 2029

19 | TU lvanéice - Oslavany centr., novostavba 6,206 9,202 2029 X

20 |ZST Oslavany centrum, novostavba 9,202 9,466 2029 X

152 | Moravské Branice - Oslavany, ETCS a GSM-R v opravach 0,736 9,485 2039 X X

Trat BFeclav - Znojmo (246)

115 | TU BFeclav - Bof¥i les, opravy 84,167 85,607 2027

21 | TU Bfeclav - BofFi les, opt a elektr 84,165 85,383 2027 X X X
116 | ZST Bof¥i les, opravy 85,607 86,408 2027

22 | ZST Bot¥i les, opt a elektr 85,383 86,480 2027 X X X
23 | TU Bofi les - Valtice, pouze elektrizace 86,480 95,457 2027 X X X
24 | ZST Valtice, pouze elektrizace 95,457 96,204 2027 X X X
25 | TU Vvaltice - Sedlec u Mik., pouze elektrizace 96,204 100,521 2027 X X X
26 | ZST Sedlec u Mik., pouze elektrizace 100,521 100,929 2027 X X X
27 | TU Sedlec u Mik. - Mikulov na Mor., pouze elektrizace 100,929 106,604 2027 X X X
28 | ZST Mikulov na Mor., pouze elektrizace 106,604 107,799 2027 X X X
29 | TU Mikulov na Mor. - Novosedly, pouze elektrizace 107,799 117,173 2027 X X X
117 | ZST Novosedly, opravy 117,173 117,848 2027

30 | ZST Novosedly, varianta 3 117,173 119,027 2027 X

31 | ZST Novosedly, varianta 5 117,173 119,027 2027 X X
118 | TU Novosedly - HruSovany n. J.-S, opravy 117,848 125,799 2027

32 | TU Novosedly - HruSovany n. J.-S, opt a elektr 119,027 125,526 2027 X

33 | TU Novosedly - HruSovany n. J.-S, opt a elektr, ast zdvoukol 119,027 125,526 2027 X X
119 | ZST HruSovany n. J.-S., opravy 125,799 0,530/93,071 | 2028

34 | ZST HruSovany n. J.-S., varianta 3 125,526 0,590/93,932 | 2028 X

35 | ZST Hru3ovany n. J.-S., varianta 5 125,526 0,590/93,932 | 2028 X X
120 | TU Hrusovany n. J.-S. - BoZice u Zn., opravy 0,530 6,780 2028

36 | TU Hrudovany n. J.-S. - BozZice u Zn., mod a elektr 0,590 6,260 2028 X X X
121 | ZST BoZice u Znojma, opravy 6,780 7,445 2028

37 | ZST Bozice u Znojma, mod a elektr 6,260 8,834 2028 X X X
38 | vieéka Ceskomor. 5térk, a.s., vl. piskovna BoZice, novostavba 0,033 0,645 2028 X X X
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122 | TU BoZice u Zn. - Hodonice, opravy 7,445 16,397 2028
39 | TU BoZice u Zn. - Hodonice, mod a elektr 8,834 16,268 2028 X X
123 | ZST Hodonice, opravy 16,397 17,214 2028
40 | ZST Hodonice, mod a elektr 16,268 18,319 2028 X X
41 | vieéka €eskomor. 5térk, a.s., vl. pisk. Tasovice, novostavba 0,033 0,638 2028 X X
124 | TU Hodonice - Znojmo, opravy 17,214 24,957 2028
42 | TU Hodonice - Znojmo, mod a elektr 18,319 24,922 2028
43 | TU Hodonice - Znojmo, mod a elektr, vyhybna 18,319 24,922 2028 X
44 | TU Hodonice - Znojmo, mod a elektr, ¢ast zdvoukol 18,319 24,922 2028 X
125 | ZST Znojmo, opravy 24,957 99,440 2028
45 | ZST Znojmo, mod a elektr 24,922 99,440 2028 X X
153 | BFeclav - Znojmo, ETCS a GSM-R v opravach 84,167 99,440 2029
Trat Vranovice - Pohorelice (253)
126 | TU Vranovice - Pohotelice, opravy 0,388 8,127 2029
46 | TU Vranovice - Pohotelice, zrugeni 0,388 8,126 2029 X X
127 | ZST Pohotelice, opravy 8,127 8,634 2029 X X
Nova spojka u HruSovan nad JeviSovkou (varianta 3)
47 |TU Odb. Novy Dviir - odb. Emin zamek, novostavba 0,000 2,501 2029
Nova trat Unkovice - Novy Dviir (varianta 5)
48 | TU Odb. Unkovice - Poh. term., lich&, novostavba 17,570 24,197 2029 X X
49 | TU odb. Unkovice - Poh. term., sudé, novostavba 17,680 24,197 2029 X X
50 | ZST Pohofelice terminal, novostavba 24,197 26,258 2029 X
51 | ZST Pohotelice terminal, dvoukolejné FeSeni, novostavba 24,197 26,258 2029 X
52 | TU Pohoftelice terminal - odb. LitobratFice, novostavba 26,258 36,925 2030 X
53 | TU Pohoftelice terminal - LitobratFice, dvoukol. Fe$., novostavba 26,258 36,925 2030 X
54 | TU Odb. LitobratFice - odb. Emin zamek, novostavba 36,925 44,202 2030 X X
55 | Odb. Emin zamek, novostavba 44,202 45,330 2030 X X
56 |TU Odb. Emin zamek - odb. Novy Dvir, novostavba 45,330 47,735 2030 X X
128 | TU Odb. Emin zamek - Miroslav, opravy 95,250 107,572 2028 X X
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2.2 ZASADY NAVRHU OPRAVNYCH PRACI

V Usecich, ve kterych nejsou navrzena investi¢ni opatfeni, je nutné provadét po vycerpani zivotnosti
prvkl infrastruktury v ramci OR Brno opravy. Po celou dobu hodnoticiho obdobi jsou pfiblizné
zachovany soucasné technické parametry jednotlivych trati.

2.2.1 Zelezniéni svriek a spodek
Zasady navrhu opravnych praci jsou:

e Konfigurace kolejisté se v pribé&hu hodnoticiho obdobi neméni. Nahrada prvk{ jednotlivych
subsystém{ tak mUze byt provedena nezavisle na sobé.

e Zafizeni pro cestujici v Zelezni¢nich stanicich bude ponechano beze zmény. V zastavkach je
uvaZzovano s vystavbou novych bezbariérovych nastupist.

e K vymeéné Zelezni¢niho svriku dochazi po vycerpéani jeho Zivotnosti v pfipadé tratovych koleji,
stani¢nich kolejich dopravnich a pfipadné vybranych stani¢nich koleji manipulacnich vcetné
vyhybek v téchto kolejich se nachazejicich. Vycerpani Zivotnosti Zelezni¢niho svrsku se
uvazuje nejméné po 30 letech. Novy svr$ek bude uvaZovan standardné kolejnice 49 E1
upevnény pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14 na nové betonové prazce délky
2,6 m s rozdé&lenim ,.c*, ,,d“ nebo ,u“. Kolej bude priib&zné svarena.

e Ostatni stani¢ni koleje v&etné vyhybek zlstanou ponechany beze zmény.

e Bude zohlednéna platna postradatelnost koleji pfi zachovani stavajici konfigurace kolejisté s
tim, Ze odstranéni prvk{ je mozné.

e Vyhybky stupnové zahrnuté do rozsahu opravnych praci budou nahrazeny geometricky
nejpodobné&jsimi pomérovymi, coz mize generovat dodate¢nou vyménu svrdkového
materiall v navazujicich vétvich vyhybek.

e Nové vyhybky budou mit betonové prazce pouze za predpokladu, Ze je za jejimi vétvemi
dostatecCny prostor pro spolecné i typizované kratké betonové praZce. Jinak se bude jednat
o vyhybky na dievénych praZcich. V nékterych pfipadech by viozeni vyhybek s betonovymi
prazci znamenalo zménu konfigurace Zeleznicni stanice.

e S ohledem na vlozeni nového svrsku bude zvySena rychlost v Usecich, ve kterych je to dle
navrhu dopravni technologie Gcelné. Zvyseni rychlosti je navrzeno pfi maximalnim zachovani
stavajicich GPK. Primarné bude sledovano zvyseni hodnoty nedostatku prevyseni I.
V nékterych pripadech bude mirné zvySena hodnota prevyseni D pfi zachovani stavajicich
délek prechodnic. Ojedinéle je pfistoupeno i k prodlouzeni prechodnic, paklize je to nutné pfi
zachovani souvislého rychlostniho profilu v co nejdelSich Usecich.

e Nové bude zavedena rychlost Vizo. ZvySeni rychlosti bude provedeno nejvysSe do hodnoty
120 km/h.

e Zaroven s vyménou Zelezni¢niho svrsku je uvazovano s obnovou konstrukcnich vrstev.

e Opravy jsou provadény po vycerpani Zzivotnosti svrdku v souvislych Gsecich postupné
v jednotlivych letech hodnoticiho obdobi.

e Souvislé opravy nejsou navrzeny v Gseku Ivancice — Oslavany.

e Problematick& mista Zelezni¢niho spodku dle evidence OR Brno jsou dikladné&ji sanovana.
Pfedeviim je znovuobnoveno nebo zcela zfizeno nové odvodnéni pomoci zpevnénych
prikopl, v zafezech jsou vlozeny J-zlaby. V Zelezni¢nich stanicich je navrzeno nové
odvodnéni pomoci trativodd.

2.2.2 Mostni objekty, tunely a zdi

Navrh opravnych praci pro objekty Zeleznicniho spodku je koncipovan ve smyslu udrzeni
provozuschopnosti a udrzeni alespofi stavajicich parametrll infrastruktury a zohledfiuje pomé&rné
velké primérné stafi mostl i propustkl. Na nékterych Gsecich jiz byla dokonce prekroéena jejich
uvazovana zivotnost 100 let. V navrhovém horizontu 30 let se predpoklada, Zze viechny nasledujici
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konstrukce budou vyménény za nové. U kazdého z nasledujicich typl konstrukce je uvedeno, pro¢
je vhodnéjsi uvazovat s kompletni prestavbou.

konstrukce ve stavebnim stavu 3 — Tyto konstrukce jsou ve velmi Spatném stavu. Dle
zkuSenosti je jejich rekonstrukce Ci sanace nakladna a ziskané prodlouzeni jejich Zivotnosti
neodpovida vynalozenym nakladdm.

mosty a propustky ze zabetonovanych kolejnic — Stafi téchto konstrukci je obvykle 100 a
vice let. Ve své dobé byly navrzeny na mensi zatizeni, neZ je nutné navrhovat dnes, délka
prodlouzeni Zivotnosti nelze zarudit.

ocelové mosty vyrobené pred rokem 1950 — Byly navrZzeny na men$i zatizeni, nez je
pozadovano nyni. U ocelovych mostl byla ¢asto dosazena nebo dokonce pfekroena tinavova
Zivotnost. Z dlvodu vétsiho pozadovaného zatizeni a inavové Zivotnosti nelze zarudit délku
prodlouzeni zivotnosti.

propustky z cihelnych kleneb ve stavebnim stavu 2 s délkou pfemosténi mensi nez 1,5 m =>
nedostateény prilezny prostor, cihelné zdivo ¢asem degraduje, stafi vice nez 100 let, sanace
by byla nakladna, délka prodlouzeni Zivotnosti nelze zarucit.

propustky z kamennych desek — Malé rozpéti == nedostateény prllezny prostor, nelze
sanovat.

propustky deskové z prostého betonu. — Malé rozpéti => nedostate¢ny prilezny prostor,
nelze sanovat.

Vyse uvedené poZadavky plati plosné pro v8echny mostni objekty v feSeném Useku aZ na par
vyjimek, kterou jsou konkrétné popsany v pfislusnych kapitolach u jednotlivych trati. U konstrukcf,
které nejsou zahrnuty v jednotlivych bodech vy3e, se v navrhovém obdobi pfistich 30 let predpoklada
rekonstrukce nebo oprava.

Nové konstrukce jsou navrzeny v souladu s doporuc¢enimi MVL 110 ,Standardni typy nosnych
konstrukci zelezni¢nich mostnich objekt(“. Ve vyjime&nych ptipadech, kde je vyznamna potieba na
maximalni snizeni konstrukcni vy3ky nosné konstrukce, jsou nosné konstrukce navrzeny podle
MVL 115 ,Zelezni¢ni mosty s extrémné stlac¢enou stavebni vyskou*.

V ptipadé rekonstrukce mostd se uvazuje:

vymeéna a obnova hydroizolace,

obnova nebo doplnéni rubové drenaze,

povrchova sanace nosné konstrukce a spodni stavby,
vyména Fims

vyména zabradli.

U zdénych konstrukci se navic predpoklada:

Injektaz zdiva a trhlin
Lokalni vymé&na porusenych zdicich prvk{

U ocelovych konstrukci se navic pfedpoklada:

vymeéna/repase lozisek,
celoplosna obnova PKO.

U zdénych klenbovych konstrukci s velkou presypavkou se predpoklada:

Hloubkova injektaz zdiva a trhlin
Lokalni vymé&na porusenych zdicich prvk{
Vodorovné a sklonéné drenazni vrty pro odvodnéni pfechodovych oblasti

U kompletni prestavby propustkll mensi svétlosti je viude navrzena vyména za Zelezobetonovy

trubni

36/98

kruhovy propustek. Propustky s vétsi svétlosti budou nahrazeny prefabrikovanymi
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7elezobetonovymi ramovymi propustky. Pro Glely stanoveni investi¢nich nakladd je zjednodugené
uvazovano, ze vSechny trubni propustky maji svétlost 1,0 m a vechny ramové propustky 2,0 m.

V ptipadé rekonstrukce je u klenbovych propustkl a deskovych Zelezobetonovych propustk{
navrzeno:

e vyména a obnova hydroizolace,

e obnova nebo doplnéni rubové drenaze,

e povrchova sanace zdiva a betonovych konstrukci,
e vyména zabradli.

V ptipadé rekonstrukce trubnich propustk{ je navrzena:

e povrchova sanace zdiva nebo betonu Cel,
e vyména zabradli, pokud je zfizeno.

V ramci opravnych praci u tunelll se predpokladaji obecné nasledujici typy praci v rozsahu, ktery je
stanoven u kazdého tunelu zvlast:

e ocisténi povrchu osténi tunelu tlakovou vodou,

e lokalni hloubkové sparovani zdiva pfipadné injektaz spar zdiva,

e pfipadna lokalni vyména poruseného zdiva,

e pfipadné lokalni injektaZ prosakujicich mist za rubem osténi ¢ za rubem portald,

e dopInéni novych svodnic véetné odvodiovacich vrtd a jejich vystrojent,

e procisténi stavajicich svodnic véetné jejich nového vystrojent,

o vylisténi stfedové tunelové stoky a pfi¢nych svodd od nanosu véetn& ocisténi povrchu
tlakovou vodou,

e sanace stén i dna stfedové tunelové stoky a pFi¢nych svodl véetné provedeni hydrofobniho
natéru,

e vyhodnoceni stavu stavajicich zakrytovych Zb. prefabrikovanych desek stfedové tunelové
stoky a pfipadné& vyroba novych zb. zakrytovych prefabrikatd stfedové tunelové stoky,

e vyhodnoceni stavu stavajicich zakrytovych betonovych desek pro pFicné svody a pFipadné
vyroba novych betonovych desek,

e obnova souvrstvi vodotésnych izolaci (SVI) dna tunelu, pfipadné provedeni nového SVI dna
tunelu,

e pro znacné prlsaky (dést, zamokieni) bude provedena nova hydroizolace folii véetné tvrdé
ochranné vrstvy (vestavba) — dvouplastové osténi s mezilehlou izolaci,

e sanace betonového &i Zelezobetonového zdiva jak osténi, tak i portall véetné piipadného
rozsiteni portald, které zahrne ocisténi betonového povrchu tlakovou vodou, pfipadné
injektaz Ci mikroinjektaz trhlin, prasklin a reprofilaci povrchu sana¢nimi maltami,

e zajisténi svahu u portalu,

e oprava zabradli na fimsach portald, pfipadné nové zabradli dle stavu stavajiciho zabradli,

e obnova souvrstvi izolace za portalem véetné provedeni pfipadné tvrdé ochranné vrstvy,

e obnova piikopl za portalem véetné skluzl od nanosu a ut&snéni spar betonovych &i
Zelezobetonovych tvarovek vcetné pfipadného doplnéni tvarovek a v pfipadé vyskytu
betonovych ¢&i Zelezobetonovych povrchl pFikopd, tak bude provedena jejich sanace,

e obnova bezpeénostnich natérl pro orientaéni pasy a pfipadn& pro hrany vyklenk( pfi
nenormovych vyskéach,

« obnova tabulek &isel past a obnova bezpeénostnich tabulek.

V ramci opravnych praci na opé&rnych a zarubnich zdech se pfedpoklada lokalni vyména zdicich prvkd,
plodné presparovani, vycisténi, oprava nebo vymeéna zabradli, obnova rubového odvodnéni.

PFedpoklada se, ze prace uvedené v této kapitole budou provedeny jedenkrat v pribé&hu hodnoticiho
obdobi. Pfedpokladané roky oprav byly stanoveny v koordinaci s predpokladanym rokem vymény
kolejového svrsku.

SP Brno — Znojmo 37/98



AFRY

AF POYRY

Prostorové usporadani na prestavovanych mostech bude navrzeno podle CSN 73 6201/2008,
navrhové zatizeni a vlastni navrh konstrukci bude zpracovan podle eurokédl (fada CSN EN 1990-
1999). U sanovanych a opravovanych objektl bude ovéfena prostorova prichodnost podle CsSN 73
6201/2008 a prepoctena zatizitelnost. Pokud zatiZitelnost nevyhovi, tak bude ovérena prechodnost.
Pozadovana pfechodnost na v3ech opravovanych objektech je D4/120. Pokud prostorové uspofadani
mostniho objektu nebo pfechodnost nevyhovi, je nutné navrhnout prestavbu na novy mostni objekt.

2.2.3 Prejezdy a pozemni komunikace

V ramci obnovy svrsku bude téZ provedena vyména prejezdové konstrukce véetné zfizeni odvodnéni.

2.2.4 Pozemni stavby

V souladu s koncepci pti nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi: ,,Cilem viech stavebnich pocin{
v lokalitach osobnich nadrazi je vzdy a v prvé fadé zlepseni kultury cestovani, zkvalitnéni sluzeb pro
cestujici, zajisténi zazemi pro provozovatelé drazni dopravy, zajisténi nezbytného zazemf
provozovatele drahy a zajisténi navaznosti na ostatni druhy dopravy pfi sou¢asném respektovani
dalsich celospoledenskych zajmd.«

V Zelezni¢nich stanicich bude zajisténa bezbariérovost a vybavenosti dle 8§21 vyhl. 177/1995 Sb. ve
znéni pozdé&jsich predpisli. Budovy budou optimalizovany, poté bude zajisténa provozni tdrzba a
opravy k zajisténi provozuschopnosti. Ve vybranych Zelezni¢nich stanicich budou vybudovany
zastfeSeni nastupist v délce zavislé na predpokladaném obratu cestujicich (pfedpoklad 1/3 plochy).

Na viech Zelezni¢nich zastavkach je navrzena vystavba novych zastavkovych pfistfeskll v rozsahu
min. 9m2 na 100m délky nastupisté. Reseni pristfeskd musi byt v souladu s pokynem SZ “PO-
23/2019-GR Moderni design a architektura nadrazi a zastavek CRrR.

U budov Zelezni¢nich stanic a zastavek bez pravidelné osobni dopravy lze zvaZovat alt. demolici
objektu.

2.2.5 Zabezpecovaci a sdélovaci zaFizeni
Zasady navrhu opravnych praci jsou:

e Veskera stavajici SZZ 1. Ci 2. kategorie budou nahrazena SZZ 3. kategorie. VSechny dopravni
koleje, na které se nevztahuje postradatelnost, budou plnohodnotné zabezpeleny. DOZ
nebude uvazovano (vypravci v kazdé stanici). Nutné pocitat s tim, Zze v dotCenych stanicich
dojde ke zkraceni uziteCnych délek vétsiny dopravnich koleji, popfipadé i nékterych
nastupist. Otazka nad pfipadnymi cestovymi navéstidly ve vybranych mistech (uvaZovat /
neuvazovat).

e VesSkeré TZZ 1. kategorie budou nahrazeny TZZ 3. kategorie.

e V3echny dotéené prejezdy budou posouzeny v souladu s vynosem €. j.: 77717/2019-SZDC-
GR-013 Zvy3ovani bezpenosti piejezdl zabezpedenych pouze vystraznym kiizem v ramci
zfizovani novych stani¢nich a tratovych zabezpecovacich zafizeni v ramci staveb investi¢niho
charakteru.

e Planovana oprava (SZDC OR Brno) PZS P3932 v km 111,077, predpokladana realizace
2020/2021.

e Planovana oprava (SZDC OR Brno) zabezpecovaciho zafizeni v ZST Miroslav, pfedpokladana
realizace 2021.

2.2.6 Silnoprouda zarizeni
Zasady navrhu opravnych praci jsou:

e Planovana oprava (SZDC OR Brno) ,,Oprava osvétleni a silnoproudych zafizeni v Zst. Raksice“,
predpokladana realizace 2021.
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e Veskera silnoprouda zafizeni vyjma Zst Raksice, jak je vy3e uvedeno budou postupné
obnovena bud’ zaroven s vystavbou trakéniho vedeni s moZnosti namontovat osvétleni na
trakéni stozary nebo na samostatné peronni nebo stozary JZ. Velké stanice budou osvétleny
pomoci osvétlovacich vézi. Rozvody nn budou mimo osvétleni napajet EOV a ostatni
elektricka zafizeni a zasuvkové stojany dle nové projektové dokumentace, kterd bude v
kooperativé s ostatnim zafizenim. Trak¢ni stozary budou vyuzity, pokud to bude vyZzadovano
i pro zavéseni ZOK. Typova sestava ,,ZOK* je ur¢ena pro montaz optického kabelu na trak¢ni
stozary a je schvalena z dubna roku 2001. Osvétleni na podpérach TV je provedeno dle
sestavy ,K* vypracovana EZ a Sudop Praha.

2.3 ZASADY UDRZBOVYCH PRACI

2.3.1 Zelezniéni svriek a spodek
Na pfedmétnych Gsecich jsou provadény pravidelné nasledujici adrzbové prace:

e Vyména defektoskopicky vadnych a ojetych kolejnic. Bude se provadét az do souvislé
vymény kolejnic cca 200 m kolejnicovych viozek za rok.

e Udrzba vyhybek: mazani, vyména vadnych vyhybkovych soucasti, navarovani srdcovek,
brouseni jazyk{ a srdcovek. Veskeré tyto prace probihaji dle potfeby.

« Dotahovani upeviiovadel a kolejnicovych styk{. Provadi se kazdoro&né cely Usek.

e Vyména prazcl. Kazdoro¢né se provadi vyména cca 50-100 poskozenych prazcl.

e Lokalni cisténi kolejového loZe. Kazdoro¢né se vytvari blativa mista, nutné lokalni cisténi
kazdy rok v délce cca 500 m.

e Strojni podbijeni koleje. Ro¢né se podbiji v prdméru 5000 m koleje automatickou strojni
podbijeckou.

o Cisténi prikopd. Provadi se cca 1x za 5 let.

e Hubeni vegetace. Provadi se kazdorocni postfik herbicidy, koseni travy 2x ro¢né, probiha
kazdoro¢ni kaceni koliznich dfevin. V oblastech rozhledovych trojahelnikl piejezd( probiha
koseni travy aZ 4x rocné.

2.3.2 Mostni objekty, tunely a zdi
V rdmci Gdrzbovych praci se na mostech a propustcich predpokladaji nasledujici ¢innosti:

e lokalni obnova PKO na ocelovych konstrukcich,

e lokalni opravy zabradli a PKO,

e dozdéni uvolnéného zdiva,

o  Cisténi mostnich otvorl a propustk{ od nanost usazenin,

e odstran&ni naletovych drevin v blizkosti most{ a propustkd.

V ramci adrzbovych praci na zdech a rampéach se predpoklada drobna udrzba.

Provadéni vyse popsanych cinnosti se predpoklada pravidelné rovnomérné rozlozené v pribé&hu
celého navrhového obdobi.

V réamci Gdrzbovych praci musi byt zajiténo minimalné udrzeni stavajici prostorové prichodnosti a
pfechodnosti s pFidruzenou tratovou rychlosti.

V ramci bé&zné udrzby tuneld se predpoklada:

o Cisténi pFikopl od nanosu a od vegetace,

e odstrafiovani naletovych kfovin v oblasti portald,

e obnova bezpedtnostnich natérd pro orientaéni pasy a ptipadné pro hrany vyklenkd,
« obnova tabulek &isel past a obnova bezpe&nostnich tabulek,

e odstrafiovani krapnik{ ¢ rampoucht v zimnim obdobi,

o Cisténi svodnic a odvodfiovacich vrtd.
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V ramci bézné tdrzby opérnych a zarubnich zdi se predpoklada Cisténi od naletové vegetace, lokalni
pfesparovani, obnova PKO zabradli, vycisténi Fims.

Provadéni vyse popsanych cinnosti se predpoklada pravidelné rovnomérné rozlozené v pribé&hu
celého navrhového obdobi.

2.3.3 Pozemni stavby

Udrzbou pozemnich staveb je potieba prib&zné odstrafiovat zavady, zpomalovat fyzické opotiebeni
a predchazet porucham.

Preventivni Udrzbou jako napfiklad o3etfeni povrch(, ¢isténi, kontrolni &innosti a podobné, Ize snizit
riziko vétsich zavad. Fyzické opotiebeni nebo rozvinuté zavady se koriguji opravami.

Pro UcCely popisu stavebné technického stavbu nemovitosti je budova clenéna dna 7 hlavnich
konstrukénich Easti:

e zaklady a svislé konstrukce,

e vodorovné konstrukce,

e stfechy, kominy a ventilaéni priduchy,
e schodisté a rampy,

e povrchové Upravy,

e vypIné otvord,

e technické zafizeni budov.

Spravce objektu zajisti sbér informaci o stavu budov, a to z béZznych prohlidek, které jsou provadény
1x za 12 mésic{, podrobnych a mimoFadnych prohlidek, revizi, podnétl a ze zpravy z provérky BOZP.

Spravce zajisti vypracovani planu Udrzby a doklada je protokoly realizovanych prohlidek. Pecuje o
fadny technicky a provozni stav hemovitosti, v ramci své planované ¢innosti zajistovat Gdrzbu a dle
platné planovaci metodiky navrhnout jeho opravu, rekonstrukci nebo modernizaci.

2.3.4 Zabezpecovaci a sdélovaci zaFizeni

Na pfedmétnych zabezpelovacich a sdélovacich zafizenich jsou provadény pravidelné bézné
udrzbové prace.

2.3.5 Silnoprouda zaFizeni

Veskera silnoprouda zafizeni budou postupné obnovena bud’ zaroven s vystavbou trakéniho vedeni s
moznosti namontovat LED osvétleni na trakéni stozary nebo na samostatné peronni nebo stozary JZ.
Velké stanice budou osvétleny pomoci osvétlovacich vézi. Rozvody nn budou mimo osvétleni napajet
EOV a ostatni elektricka zafizeni a zasuvkové stojany dle nové projektové dokumentace, ktera bude
v kooperativé s ostatnim zafizenim. Trak¢ni stoZary budou vyuZity, pokud to bude vyZadovano i pro
zavéseni ZOK. Typova sestava ,,ZOK* je urCena pro montaz optického kabelu na trakéni stozary a je
schvéalena z dubna roku 2001. Osvétleni na podpérach TV je provedeno dle sestavy ,,K“ vypracovana
EZ a Sudop Praha.

Na prfedmétnych silnoproudych zafizenich jsou provadény pravidelné bézné tdrzbové prace.

2.4 ZASADY NAVRHU INVESTICNICH OPATRENI

Rekonstrukce stavajicich trati je navrzena formou optimalizace, pfi¢emZ oproti varianté bez
projektu jsou nové osy koleji navrzeny s cilem maximalniho zvySeni rychlosti v ucelenych Usecich,
¢imZ dochazi k Upravé GPK. Tyto Upravy vdak v maximalni mife respektuji stavajici drazni pozemky.
V lokalnich mistech v3ak dochazi k prelozkam drobného rozsahu & spise k vétsim posundm trasy
oproti varianté bez projektu. Je tak v mistech, kde se kumuluje vic potfeb i pfileZitosti:

e prodlouzeni vysSi rychlosti rychlostniho profilu;
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e feSeni nahrady Uroviového kfizeni s pozemni komunikaci mimoudrovinovym kfizenim;

e vyuziti rozsifeného drazniho pozemku, ¢ zabory dosahuji mensiho rozsahu i poétu pozemkd
mimo zastavu bez potfeby narokovat nebo jen s minimalnimi naroky na pozemky PUPFL;

e odstranéni ojedinélého oblouku s nejmensim polomérem.

Ve vybranych Gsecich je feSena téZ modernizaéni varianta, ktera je navrzena v mistech, kde:

e pfi vyrazném opusténi trasy je rychlostni profil zvySen alespor o 20 km/h oproti varianté
optimalizace;

e jsou navrzeny pFelozky bez netiimérného zvyseni nakladl pro objekty umélych staveb;

e jsou minimalizovany naroky na pozemky PUPFL.

Nové traté jsou navrzeny s ohledem:

e na stanovenou rychlost, ktera respektuje jeji dynamickou vyuzitelnost i efektivhost navrhu
vzhledem k navrzené rychlosti na navazujicich tratich;
e na prdchodnost Gzemim pfi minimalizaci narok{ na pozemky PUPFL.

2.4.1 Zelezniéni svriek a spodek

Konfigurace Zelezni€nich stanic

V projektovych variantach ve stanicich, kde dochazi k nastupu a vystupu cestujicich, jsou
vybudovana nova bezbariérova nastupisté s nastupni hranou 550 mm nad temenem kolejnice.
ZFizenim novych nastupidt je nutné provést zménu konfigurace kolejisté. Nové FeSeni konfigurace
ZelezniCnich stanic je navrzeno s ohledem na potfeby dopravni technologie. Ta musi stanovit
potfebné pocCty dopravnich a manipulacnich koleji, jejich vyuziti a uziteCné délky, potiebné pocty
nastupnich hran, jejich délky, rychlosti do dopravnich koleji a v kolejovych spojkach mezi dopravnimi
kolejemi. Ve vsech pfipadech zmény konfigurace kolejisté je nutné respektovat soucasné platné
pfedpisy a normy. Konstrukce nastupist jsou navrzeny v primarné z prefabrikatd typu L.

Zelezniéni spodek

V piipadé rekonstrukci stavajicich trati je téleso Zelezni¢niho spodku v pFevazné vétsing pfipadd
vyuzito stavajici nebo je stavajici rozsifeno. V pfipadé vyuziti stavajiciho télesa Zelezni¢niho spodku
je provedena jeho sanace pomoci konstrukCnich vrstev a rekonstruovano nebo zfizeno nové
odvodnéni. Nové téleso Zelezni¢niho spodku je navrzeno v pfipadé prelozek a novostaveb.

Vzorovy fez pro novostavby a prelozky s V < 120 km/h

Pro jednokolejné téleso trati je navrZzena $ifka plané télesa Zelezni¢niho spodku 6,2 m. V obloucich
mensich polomé&rd dojde k rozsifeni plané télesa zelezni¢niho spodku tak, aby byla spinéna $itka
drazni stezky 0,55 m. Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena jako sklonéna s jednostrannym
pficnym sklonem 5 %. Zemni plan je rovnéz ve sklonu 5 %. Minimalni pozadované hodnoty modulu
pretvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku jsou Ep = 50 MPa, na zemni plani E;; = 30 MPa.
Skladba konstrukénich vrstev prazcového podloZi je zavisla na vlastnostech zeminy v misté vedeni
trasy. Ve vzorovych pficnych fezech je orientaCné uvazovano s prazcovym podlozim typ 2, vrstva
$térkodrti fr. 0/63 v tloustce 300 mm. Svahy naspl jsou navrzeny ve sklonu 1:2,0 do vy3ky 6 m, od
vydky 6 m do 12 m je pak sklon svahu naspu 1:2,5. Téleso naspu bude ohumusovano v tloustce 150
mm a bude zfizena ochranna vrstva naspu ze &térkodrti frakce 0/63 mm v tloustce 600 mm.
Ochranna vrstva bude od samotného nasypového télesa oddélena separacni geotextilii.
Pod té&lesem nasypu bude provedena skryvka ornice dle pedologického priizkumu a pod naspem je
navrzena konsolida¢ni vrstva v tloustce minimalné 300 mm. Na navodni strané naspu, nebo
v mistech vedeni pfikopu podél naspu bude zfizena laviCka 3itky 1,5 m pfi pfilenlém sklonu svahu
naspu 1:2,0, nebo $ifky 2 m pfi pfilehlém sklonu naspu 1:2,5. Pficny sklon lavicky bude 5 %. Za
lavickou nasleduje zpevnény prikop minimalni hloubky 0,5 m. Pfikop je navrzen z betonovych tvarnic
TZZ3, umisténych do betonového loze C12/15 tloustky 100 mm. Svah pfikopu pfilehly ke stavajicimu

terénu je ve sklonu 1:2,0 a bude ohumusovan ihned za tvarnici v tloustce 150 mm.
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Svahy zarezl jsou do vysky 6 m navrzeny ve sklonu 1:2,0. Od vy3ky 6 m nasleduje lavi¢ka $ifky 3
m ve sklonu 5 % a dale svah ve sklonu 1:2,5. Svahy zafez{( budou ohumusovany v tloustce 150
mm. PFikopy v zafezu jsou navrzeny po obou stranach, opét z tvarnic TZZ3 do betonového loze
tloustky 100 mm. Minimalni hloubka pfikopl je 0,5 m. Ohumusovani svahl je provedeno
bezprostfedné za hranou odvodfovaci tvarnice.

Vzorové pri¢né fezy pro novostavby a prelozky s tratovou rychlosti do 120 km/h jsou doloZeny na
konci Casti A.2 v pfilohach 4.1 a 2.

Vzorovy fez pro novostavby s V = 230 km/h

Pro jednokolejné téleso trati do rychlosti 230 km/h vCetné je navrzena §ifka plané télesa zelezni¢niho
spodku 8,0 m. 4,7 m od osy na strané trakéniho vedeni a kabelového Zlabu, a 3,3 m od osy na strané
opacné. Plan télesa zelezni¢niho spodku je navrzena se stfechovitym sklonem 2,5 %. Vrchol plané
je v ose koleje. Zemni plan je navrzena ve sklonu 4 %. Minimalni poZzadované hodnoty modulu
pretvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku jsou E, = 100 MPa, na zemni plani E;; = 80 MPa.
Pro dvoukolejné téleso trati téZe rychlosti je navrzena $itka plané télesa Zelezni¢niho spodku 14,1 m
(2x 4,7 m od osy koleje a osova vzdalenost 4,7 m). Plan ma stfechovity sklon 2,5 % a vrchol plané
je umistén v ose os koleji.

Skladba konstrukcnich vrstev prazcového podlozi je dana nasledovné:

- asfaltovy beton tl. 140 mm
- §térkodrt fr. 0/63 tl. 200 mm
- cementova stabilizace tl. 500 mm

Svahy naspl jsou navrzeny ve sklonu 1:2,0 do vy3ky 6 m, od vysky 6 m do 12 m je pak sklon svahu
naspu 1:2,5. Téleso naspu bude ohumusovano v tloustce 150 mm a bude zfizena ochranna vrstva
naspu ze Stérkodrti frakce 0/63 mm v tloustce 600 mm. Ochranna vrstva bude od samotného
nasypového télesa oddélena separacni geotextilii. Na navodni strané naspu, nebo v mistech vedeni
prikopu podél naspu bude zfizena lavic¢ka $ifky 1,5 m pfi pfilenlém sklonu svahu naspu 1:2,0, nebo
Sifky 2 m pfi prilehlém sklonu naspu 1:2,5. Pricny sklon lavicky bude 5 %. Za lavickou nasleduje
zpevnény piikop minimalni hloubky 0,5 m. Pfikop je navrzen z betonovych tvarnic TZZ3, umisténych
do betonového loze C12/15 tloustky 100 mm. Svah pfikopu pfilehly ke stavajicimu terénu je ve
sklonu 1:2,0 a bude ohumusovan ihned za tvarnici v tloustce 150 mm. Svahy zafez{ jsou do vy3ky
6 m navrzeny ve sklonu 1:2,0. Od vy3ky 6 m nasleduje lavicka $ifky 3 m ve sklonu 5 % a dale svah
ve sklonu 1:2,5. Svahy zafez( budou ohumusovany v tloustce 150 mm. PFikopy v zafezu jsou
navrzeny po obou stranach, opét z tvarnic TZZ3 do betonového loZe tloustky 100 mm. Minimalni
hloubka ptikop{ je 0,5 m. Ohumusovani svahl je provedeno bezprostfedné za hranou odvodfiovaci
tvarnice.

V nékterych mistech trasy jsou navrzeny soubézné obsluzné komunikace. Pfi¢ny sklon komunikace
je jednostranny 3 %, stejné tak sklon zemni plané je 3 %.

Skladba konstrukce vozovky je nasledujici:
- hrubé drcené kamenivo HDK 32/63 tl. 150 mm
- Stérkodrt SD 0/32 tl. 150 mm

Nezpevnéna krajnice ma §itku 0,5 m a pricny sklon 8 %. Krajnice je tvorena Stérkodrti fr. 0/32
v tloustce 100 mm. Dosypéavka krajnice bude realizovana také $térkodrti fr. 0/32. Svahy komunikace
budou ohumusovéany v tloustce 150 mm a budou mit sklon 1:2,0. Téleso trati bude oploceno. Plot
bude umistén 3 m za hranou zarezu ¢i naspu, v pfipadé vedeni soubézné komunikace bude oploceni
umisténo mezi komunikaci a zpevnény prikop. V pfipadé naspu se zpevnénym pFikopem je oploceni
navrZzeno v misté lavicky, tedy mezi trati a pfikopem.

Vzorové pfi¢né fezy pro novostavby s tratovou rychlosti 230 km/h jsou doloZeny na konci ¢asti A.2
v prilohach 4.3, 4, 5 a 6.
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Zelezniéni svriek

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku je provedena novym materialem, ktery tvofi kolejnice S 49 nebo
UIC 60 na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim. Tézsi svriek tvaru UIC
60 je pouzit primarné v hlavnich kolejich trati navrzenych s rychlosti vyssi jak 120 km/h. V ostatnich
pripadech je uZzito svrdku tvaru S49.

Stérkové loZe je oteviené, mocnosti 0,35 m pod praZzcem. V pFipadé pouziti prazcového podloZi
z asfaltového betonu (traté s rychlosti v hlavni koleji 200-230 km/h) je mocnost $térkového loze
zvétSena na 0,40 m pod prazcem. V obvodu ZelezniCnich stanic a odbocek je navrzeno uzaviené
Stérkové loZe, v tratovych Usecich pak oteviené Stérkové loze.

Vyhybkové konstrukce

Vyhybkové konstrukce vlozené do koleje s rychlosti 200 km/h jsou s pohyblivym hrotem srdcovky a
jsou typu nejméné 1:12-500.

Vyhybkové konstrukce vlozené do koleje s rychlosti vice jak 200 km/h (v navrhu 230 km/h) jsou
s pohyblivym hrotem srdcovky a jsou typu nejméné 1:18,5-1200.

V navrhu vybranych projektovych variant jsou uplatnény vysokorychlostni vyhybky:
- 1:33,5-8000/4000/14000-PHS pro rychlost do odbocné vétve 160 km/h,
- 1:55,9-15700/7900/24300-PHS pro rychlost do odboc¢né vétve 230 km/h.

2.4.2 Mostni objekty, tunely a zdi

Tabulka 14 — Tabulka s navrhovou rychlosti a tfidou traté pro jednotlivé Useky trati

) _ Navrhova _ TFida traté
Usek trati rychlost (CSN EN 1991-2,
NA.2.53)
Trat'HruSovany nad Jevisovkou-Sanov — StFelice (244)
Hrusovany nad JeviSovkou (mimo) — Raksice (vCetné) 120 km/h 1. tfida
Raksice (mimo) — Moravsky Krumlov (v¢etné) 120 km/h 3. tfida
Moravsky Krumlov (mimo) — Stfelice (mimo) 100 km/h 3. trida
Trat'Moravské Branice — Oslavany (244)
Moravské Branice (mimo) — Ivancice (vCetné) 80 km/h 3. tfida
Ivancice (mimo) — Oslavany (v¢etné), novostavba 120 km/h 3. tfida
Trat'BFeclav — Znojmo (246)
Breclav (mimo) — HruSovany nad JeviSovkou (vCetné) 120 km/h 1. tfida
HruSovany nad JeviSovkou (mimo) — Dyje, var. 3 160 km/h 2. trida
Hrusovany nad Jevi$ovkou (mimo) — Bozice (vCetné), var. 5 200 km/h 1. tfida
Bozice (mimo) — Dyje, var. 5 200 km/h 2. trida
Dyje — Znojmo (mimo) 120 km/h 2. trida
Novostavby
Nova trat Miroslav centrum — odb. NasiméFice, var. 2 120 km/h 3. tfida
Nova spojka u HruSovan n. J., var. 3 120 km/h 2. trida
Nova trat Dyje — Raksice, var. 4 160 km/h -
Nova trat Unkovice — Novy valr, var. 5 230 km/h 2. tfida
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Stavajici mostni objekty

V projektovych variantach a navrzich Uprav stavajicich mostl byl sledovan zejména aktualni
technicky stav a prostorova priichodnost. Z hlediska koncepéniho posouzeni je vdak dale rozhodujici
zatizitelnost/pfrechodnost mostd, kterou neni mozné v ramci rozsahu zpracovani studie komplexné
posoudit, a kterd ma zcela rozhodujici vliv na kone¢ny navrh, a tedy investi¢ni naklady za mostni
objekty. V predkladané studii jsou tudiz hodnoty zatizitelnosti brany prevazné odbornym odhadem
na zékladé udajd z pravidelnych prohlidek provad&nych spravcem, dale na zaklad& vlastniho
zhodnoceni aktualniho stavu, dostupnych archivnich dokumentaci a v neposledni Fadé na zakladé
dikladnych a mnohaletych zkusenosti s obdobnymi mostnimi objekty v Zelezniéni siti. Navrhy
stavebnich ¢innosti a Gprav na jednotlivych mostech jsou poté provedeny na zékladé tohoto odhadu.
Prostorové uspofadani na mostech bude navrzeno podle CSN 73 6201/2008. V dalsich fazich
projektové pripravy bude tfeba zpracovat prepodet vsech stavajicich mostnich objektd na
pozadovanou rychlost a pozadovanou minimalni tfidu zatizeni.

Nové mostni objekty

Nové konstrukce jsou navrzeny v souladu s doporuc¢enimi MVL 110 ,Standardni typy nosnych
konstrukci Zelezni¢nich mostnich objekt(®. Ve vyjime&nych ptipadech, kde je vyznamna potieba na
maximalni snizeni konstrukcni vy3ky nosné konstrukce, jsou nosné konstrukce navrzeny podle MVL
115 ,Zelezni¢ni mosty s extrémné stlacenou stavebni vyskou®.

Navrh novych mostnich objektl bude vychazet z platné legislativy, norem a draznich predpisQ.
Prostorové usporadani na mostech bude navrzeno podle CSN 73 6201/2008, navrhové zatizeni a
vlastni navrh konstrukci bude zpracovan podle eurokéd{ (fada CSN EN 1990-1999). VSechny mostni
otvory pres vodni toky budou v dal$i fazi pfipravy posouzeny hydrotechnickym vypoctem. Ve studii
je pro stavajici mosty pocitano s ulevou dle CSN 736201/2008, tj. s nezhor$enim kapacit otvorl
mostd a nezhorgeni odtokovych pomérl. U novych objektd (na prelozkach trati) bude poditano s
navrhem a s pfevedenim navrhovych pritok{ dle CSN 73 6201.

Tunely

Novy tunel Pod Koblihem v ramci této studie je navrzen v Oslavanech. Z hlediska stavajicich tunell
je sledovan stavajici technicky stav. Prostorova prichodnost je zvlasté ddlezita z ddvodu ovéreni
moznosti doplnéni elektrifikace do stavajicich tunel. Aby bylo dosazeno elektrifikace ve stavajicich
tunelech tak bude nutné upravit tunelové dno a zfidit pevnou jizdni drahu — z d@vodu minimalizovani
zasahu do stavajiciho osténi tunelu. Uprava dna tunelu spociva v minimalizovani bouracich praci a
v provedeni podkladnich betonovych i Zelezobetonovych vrstev pro uloZeni pevné jizdni drahy.
Prostorova prichodnost je stanovena na zékladé dostupné archivni dokumentace a zaméteni osténi
(negativni priikaz pro stavajici prifez tunelu s prib&znym kolejovym lozem). Navrhy stavebnich
&innosti a Gprav jsou provedeny na zékladé zkusenosti s rekonstrukcemi obdobnych tuneld.

2.4.3 Prejezdy a pozemni komunikace

V8echny stavajici zelezni¢ni pfejezdy budou rekonstruovany, pokud neni navrzeno jejich zrudeni
s nahradou. V jednotlivych variantach byly vytipovany kfizeni s pozemnimi komunikacemi vhodné ke
zrudeni nahradou mimoudroviiovym kfizenim nebo jinymi komunikacemi v mistech kde existuje
technické feSeni MUK nebo pfipadné nahradni komunikace nejsou neimérné dlouhé a je spinén
néktery z faktl:

e tratova rychlost je vyssi nez 120km/h,

e Kkfizeni je vicekolejné,

e prelozka trati s vyznamnéjs$im odsunem od stavajici,

e jedna se vyznamnou pozemni komunikaci,

e stavajici prejezd je nevyhovujici a byla by nutna vyznamna prestavba nebo pfesun,
e (pro pfejezdy na UK) v blizkosti je jiné mimouroviové kfizeni.
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KFizeni pozemnich komunikaci s novymi tratémi je vzdy feSeno mimourovriove.

2.4.4 Pozemni stavby

Dle dale uvedenych rozdéleni variant jsou z hlediska pozemnich staveb v projektu feseny
rekonstrukce, revitalizace a modernizace, pfipadné novostavby objektd. V souladu s Koncepci pfi
nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi jsou diléi tratové Useky a ZST individualné vyhodnoceny
a zaneseny do koncep¢niho feSeni a strategie. Zelezni¢ni zastavky poditaji s pFistfeskem min. 9m2
na kazdych 100bm nastupisté. Ve stanicich jsou uvaZovany zastieSeni a velikost vypravnich budov
dle vyhodnoceni frekvencniho rozptylu. Vybavenost je feSena a analyzovana na zakladé pfislusnych
podkladd TNZ 73 4955 Vypravni budovy a budovy zastavek se specialnim zaméfenim na
bezbariérovost WC, pFistupu osob a temperovanost ¢ekacich prostord vypravnich budov stanic.
Navrhova feseni jsou feSena v souladu s vyhl. 177/1995 Sb. o stavebnim a technickém Fadu drah.
Pozadavky na technologické objekty jsou rozdéleny na vétsi (sdélovaci, zabezpecovaci zafizeni a
pracovi$té nouzového fizeni) a mensi rozsah (rozvodné objekty Uroviiového kfizeni). Pfi navrhu
technologickych objektl se vychazi z pozadavkl pfislusnych koordinator( ZABZAR, sdélovacich
zafizeni a silnoproudu.

2.4.5 Trakéni vedeni

Trat Stfelice — Moravsky Krumlov — HruSovany nad Jevisovkou-Sanov bude napajet trakéni
transformovna TT2 v blizkosti ZST Hodonice. TT2 Hodonice bude napajet trat Znojmo — BFeclav proti
napdjeci stanici Bfeclav. Jedna se o navrh a napdjeci stanice budou situovany dle energetického
vypoctu. TNS Modfice napdji Gsek po SpS Miroslav. Napajeci stanice musi byt postaveny soucasné
s vystavbou trakéniho vedeni. TNS ModfFice vzhledem ke vzdalenostem nemize napajet prodlouzeny
Usek za TT2 Hodonice. Pfi vyluce TT2 Hodonice bude napdjet prodlouzeny Gsek TNS Bfeclav.

Trakéni vedeni bude provedeno dle vzorové sestavy ,,S* o napéti 25kV,50Hz. Uvedené parametry
trakéniho vedeni plati pro hlavni koleje. Pro ostatni koleje se navrhuje vedlejsi sestava trakcniho
vedeni, pFipadné prosté trakéni vedeni podle sestavy typu ,,P“.

Veskera kovova zafizeni a konstrukce v POTV budou ukolejnény.

Stavajici TV konéi na brané 43-44 trati Brno — Stfelice v km 140,3 a pro trat Bfeclav — Znojmo
konc¢i na brané ¢. 133-134.

2.4.6 Zabezpecovaci zafFizeni
Zasady navrhu investicnich praci jsou:

e Veskera stavajici SZZ budou v navaznosti na zmény konfigurace kolejisté nahrazena SzZ 3.
kategorie.

e Veskeré TZZ budou nahrazeny novymi TZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620.

e V daldich stupnich pfipravy bude provedeno posouzeni o nahradé nebo zruseni nékterych
prejezdl podle Smérnice rueni prejezdd a zfizovani jejich nahrad, ktera byla schvalena pod
¢. j. 41111/2019-SZDC-GR-013 dne 5. zafi 2019. Viechny dotéené prejezdy vybavené PZZ
budou vybaveny novym PZZ. Prejezdy zabezpelené pouze vystraznym kfizem budou
posouzeny v souladu s vynosem C. j.: 77717/2019-SZDC-GR-013 Zvy3ovani bezpecnosti
prejezd( zabezpe&enych pouze vystraznym kfizem v ramci zfizovani novych staniénich a
tratovych zabezpelovacich zafizeni v ramci staveb investi¢niho charakteru.

e Kontrola volnosti stani¢nich a tratovych kolejovych tsek{ bude navrzena vyhradné& pomoci
poditalll naprav.

e Veskera potrebna kabelizace zabezpecCovaciho zafizeni bude navrZzena nova.

e V souladu s vyhlaskou Ministerstva dopravy C. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad
drah, ve zné&ni pozdé&jsich predpisti bude navrzeno vybudovani tratové &asti vlakového
zabezpecovaciho zafizeni, v souladu s ¢l. 3.3.1 Narodniho implementacniho planu ERTMS
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bude navrzena implementace systému ETCS. Do doby nasazeni systému ETCS bude nejvyssi
tratova rychlost omezena na 100 km/h.

2.4.7 Sdélovaci zafizeni

Kabelizace dalkova

Pro spojeni telekomunikacnich a datovych zafizeni, informacniho systému, kamerového systému,
rozhlasového zafizeni a dalich technologickych systéml v jednotlivych Zelezniénich stanicich a
zastavkach bude navrZzeno vybudovani dalkového optického kabelu (DOK) a tratového optického
kabelu (TOK). Kabelova trasa pro 3 ochranné trubky HDPE (pro DOK, pro TOK a rezervni trubka)
bude spole¢na s kabely pro zabezpefovaci zafizeni. Trasa bude navrzena po pozemcich SZDC viude
kde to bude technicky mozné. Pro pfipojeni zafizeni na trati — venkovni telefonni objekty (VTO),
reléové domky, a dalsi technologické systémy bude navrzeno vybudovani nového tratového kabelu.
Ve viech Zeleznicnich stanicich budou kabeldZe optické i metalické zatazeny do sdélovacich mistnosti
(kabeloven) plnym profilem. Zafizeni, ktera budou umisténa v mezistani¢nim Gseku budou pfipojena
pomoci oboustranného vypichu z kabelu TOK. DOK bude slouzit k propojovani jednotlivych
Zeleznicnich stanic.

Kabelizace mistni

Budou navrzeny propojovaci optické kabely mezi stavédlovymi a reléovymi mistnostmi, mezi
jednotlivymi technologickymi objekty jako sdélovacimi a reléovymi mistnostmi, dopravni kancelari
apod. v&etné pokladky trubek HDPE. Pro pfipojeni jednotlivych rozvadédli EOV a osvétleni budou v
radmci zelezni¢nich stanic pouzity optické kabely. Opticky kabel bude ukoncen v optickém rozvadéci.
V pfipadé, Ze nebude v trase soubézné navrzen Zadny metalicky kabel, bude spole¢né s optickymi
kabely a HDPE trubkami poloZen vyhledavaci vodi¢ v metalickém provedeni. Mistni sdélovaci kabely
pro napojeni VTO, které budou umistény na RD, se navrhuje ukoncit ve venkovnim nasténném
rozvadéc¢i upevnéném na objektech RD. Pokud je na trati tratovy radiovy systém GSM-R nebo TRS,
nezfizuji se VTO u vjezdovych navéstidel.

Prenosovy systém

Navrzené technické feseni, které je nize popsano, musi umoznit zaélenéni do nadstavbovych systémi
DOZ a ERTMS/ETCS a musi umoznit plnohodnotné ovladani a kontrolu technologickych zafizeni z
dispecerského pracovisté v RDP Brno hl. n. a ze ZP Breclav. VeSkeré navrzené systémy jsou
uvazovany na bazi digitalni technologie (technologie IP) prioritné s wvyuZitim nespojovanych
(paketovych) pfenosl s rozhranim Ethernet. V ramci stavby bude provedeno za¢len&ni sdélovaciho
zafizeni a ostatnich technologickych celkll do DOZ. Pro GSM-R je tfeba poditat se samostatnym
systémem MPLS z dlivodu zajisténi spolehlivosti systému GSM-R jako komunika¢niho média pro
ETCS.

Pfenosovy systém zajisti:

e Ovladani telefonnich zapojovacl pro dalkové ovladani trati z RDP Brno hl. n. a ZP Bieclav

e Propojeni digitalnich spojovacich zafizeni s ATU sluzebni telefonni sité

e Prenos dat pro systém Intranetu a ostatni Glohy

e pro GSM-R je tfeba poditat se samostatnym systémem MPLS z ddvodu zajisté&ni spolehlivosti
systému GSM-R jako komunika¢niho média pro ETCS.

e Vytvoreni technologické datové sité pro zajisténi provozu technologickych zafizeni EZS, ASHS
(ZPDP — pokud budou), kamerového systému, dispecerské Fidici techniky (DIVQT),
informacéniho systému pro cestujici véetné rozhlasového zafizeni, dalkového ovladani
osvétleni a ohfevu vymén, dalkového ovladani mistnich radiovych siti (MRS), dalkovou
diagnostikou technologickych systém{ (DDTS ZDC), diagnostiku jedoucich Zelezni¢nich
vozidel a provoz IP telefond v energetickych objektech (SpS, TS, NS).
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Telefonni zapojovace

Budou vybudovany nové telefonni zapojovace v jednotlivych ZST. Zapojovace budou upraveny pro
potfeby dalkového ovladani.

Elektronicka zabezpecovaci signalizace

Technologické objekty pfipadné vypravni budovy v ramci dané stavby se navrhuji chranit
elektronickou zabezpecCovaci signalizaci (dale jen ,[EZS“). Provozni stavy z Ustfedny EZS budou
sméfovany do dohledového pracovisté DDTS ZDC. Zafizeni bude vybaveno pozarnimi hlasici v
potfebném rozsahu v pripadech, kdy nebude rozhodnuto o vybudovani systému ASHS nebo ZPDP.

Elektronicka pozarni signalizace

Elektronickd pozarni signalizace se bude budovat pouze tam, kde to bude vyzadovat PBR dané
stavby, jinak se bude realizovat jako LDP, ktera bude soucasti elektronické zabezpecovaci signalizace
(EZS, PZTS). Pfenos informaci bude zajistén na dohledové pracovisté DDTS ZDC.

Vnitfni sdélovaci rozvody

Telefonni a datové rozvody budou feSeny systémem strukturované kabelaze v prostorach dotcenych
stavbou. Navrhujeme vybavit Zelezni¢ni stanice telefony, napojenymi do sluzebni telefonni sité a
jejim prostfednictvim do verejné telefonni sité. V technologickych budovach se navrhuje pouzit VolP
telefonni pFistrojd.

Autonomni samodinny hasici systém

Pokud bude nad ramec pozadavku vyplyvajiciho z pozarni zpravy, bude opodstatnénost nasazeni
ASHS odsouhlasena budoucim spravcem. V takovém pfipadé bude zafizeni nasazeno v mistnostech
stavédlovych Gstfeden SzZ, kde bude umisténa technologie zabezpecovaciho zafizeni, s vystupem
na dohledové pracovisté DDTS ZDC.

Rozhlasové zafizeni

V Zelezni¢nich stanicich a na zastavkach bude vybudovano rozhlasové zarizeni pro informovani
cestujicich. Rozhlas bude ovladan z PC s moznosti automatického hlaseni z RDP Brno hl. n. a ze ZP
Breclav. Pro ziva hlaseni bude vyuzit telefonni zapojovac (TZ). Systém bude umoZzifiovat rovnéz mistni
ovladani rozhlasu vcetné ovladani prilehlych zastavek ze zapojovace v pfislusné ZST. Rozhlasové
zafizeni pro posun nebude realizovano, jeho funkce bude nahrazena vystavbou systému GSM-R.

Informacni systém

V ZelezniCnich stanicich a zastavkach bude navrzen vizualni informacni systém v provedeni LCD s
LED podsvicenim. Informacni systém musi splfiovat aktualni znéni smérnice €. 118. Ovladani systému
bude zajisténo z RDP Brno hl. n. a ze ZP Breclav.

Kamerovy systém

V ramci této stavby bude v jednotlivych ZST a na zastavkach vybudovan kamerovy systém na bazi
IP technologie dle pozadavkd GR SZDC ¢&. j. 7058/2015-014 z 13. 2. 2015. Navrhuje se kamery na
nastupistich umistit tak, aby zabiraly podstatnou Cast nastupisté v mistech, kde zastavuje vlakova
souprava. Kamerovy systém bude vzhledem ke vzdalenostem od prenosového zafizeni a moznosti
ruseni navrzen pomoci optickych kabell. Systém musi spolehlivé pracovat i pfi nedostate¢nych
svételnych podminkéach, proto bude u kamer pouzito IR pfisviceni. Na zastavkach z dlvodu DOZ
pocita se zfizenim dalkové ovladaného sdélovaciho zafizeni rozhlasu pro cestujici, informacniho
zafizeni a kamerového systému pfipojeného prostfednictvim prenosového zafizeni. Zaznamy z kamer
budou ukladany na kamerovy server a predavany do systému KAC.

Kamerovy systém — pokud bude slouZit nejenom pro fizeni dopravy, ale i pro dohled nad majetkem,
je tfeba rozdélit do dvou systém{ — samostatn& pro dopravu a samostatné pro ochranu majetku
(systém VSS).
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Radiové spojeni (TRS, GSM-R)

V ramci této stavby bude vybudovan systém GSM-R v souvislosti s potfebami DOZ a ETCS. Stavajici
mistni radiové sité MRS budou upraveny pro dalkové ovladani. Nové MRS nebudou v ramci stavby
zfizovany.

Pro pfenos dat technologie GSM-R budou pouzity vyhrazené PE routery pro BTS a uzlové PE routery
IP MPLS sité pro pfipojeni k systémim nutnych pro provoz GSM-R.

Pro datovou komunikaci v oblasti IT a OT je nutno pfidat PE router do Znojma a HruSovan nad
JeviSovkou (v Bfeclavi a Brné jiz jsou z predchozich staveb). Tyto PE routery jsou pfipojeny 1GE
nebo 10GE linkami k dal$im PE routerim. L3 switche (CE routery) jsou mezi sebou propojeny min
linkou 1GB a krajni L3 switche v této stuze do PE routeru ve Znojmé nebo Brné nebo Hru$ovanech
nad Jevisovkou nebo BFeclavi. L2 switche v mezistani¢énim Useku jsou pfipojen do L3 switchl ve
stanicich tohoto mezistani¢niho Gseku. L2 switche ve stanici jsou pripojeny k lokalnimu L3 switch a
zaroven pres mezistanicni spoj pro L2 switche maji konektivitu ke stani¢nimu L3 switch na jedné
nebo druhé strané.

CE routery propojeny vlastni linkou mezi sebou.
L2 switche propojeny vlastni linkou.

Dalkova diagnostika technologickych systémd (DDTS)

Bude vybudovan systém DDTS ZDC a jeji za¢lenéni do InS. Informace jednotlivych TLS budou
sdruzovany v integrac¢nich koncentratorech pfislusnych ZST. Integracni koncentratory nebo zafizeni
splfiujici poZzadavky typu InK budou nasledné technologickou datovou siti napojeny do integracnich
serverl. Informace budou pfenaseny do systému dalkové diagnostiky technologickych systémt ZDC
(DDTS ZDC) podle Technické specifikace SZDC ¢. 2/2008 — ZSE v platném znéni do TDS s protokolem
IEC 60870-5-104. Systém DDTS bude pfipojen k patefni optické trase a v jednotlivych ZST a
zastavkach bude pro systém udélan vypich. Budou integrovany silnoproudé technologie EOV,
osvétleni, EE, PZTS, EPS, CCTV... — upfesni se v dalSim stupni. Data z tratového Useku budou
integrovana na InS na ED a také pfenaSena na RDP Brno hl. n. V dotéenych ZST bude instalovan
tenky klient, kterym bude moZno signalizovat stavy a ovladat zafizeni v jednotlivych ZST a
zastavkéach.

2.4.8 Silnoprouda zaFizeni

Veskera silnoprouda zafizeni budou postupné obnovena bud’ zaroven s vystavbou trakéniho vedeni s
moznosti namontovat LED osvétleni na trakéni stozary nebo na samostatné peronni nebo stozary JZ.
Velké stanice budou osvétleny pomoci osvétlovacich vézi. Rozvody nn budou mimo osvétleni napajet
EOV a ostatni elektricka zafizeni a zasuvkové stojany dle nové projektové dokumentace, ktera bude
v kooperativé s ostatnim zafizenim. Trak¢ni stoZary budou vyuZity, pokud to bude vyZzadovano i pro
zavéseni ZOK. Typova sestava ,,ZOK* je urCena pro montaz optického kabelu na trakéni stozary a je
schvéalena z dubna roku 2001. Osvétleni na podpérach TV je provedeno dle sestavy ,,K“ vypracovana
EZ a Sudop Praha.

ZST a zastavky pred rekonstrukci pfi zvyseném prikonu budou muset mit nové pfipojky pfipadné
nové trafostanice.

2.4.9 Ostatni pozadavky na stavebni objekty

Stavebni objekty zafazeny do bezpe&nostni kategorie I az 111, dle Kategorizace objekt( a prostor z
hlediska fyzické ochrany.

Kategorie 1 az Il vyzaduji vypracovani Bezpecnostniho projektu projekcniho, coz je dokument
popisujici pozadavky na technickd opatfeni fyzické ochrany v zavislosti na bezpecnostni kategorii
objektu a popis jejich implementace, vCetné rezimovych opatfeni a fyzické ostrahy po realizaci
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technickych opatreni fyzické ochrany. BezpecCnostni projekt projekéni, jehoZ realizaci musi zajistit
Zhotovitel, je pozadovan vypracovat v projektové dokumentaci pro stavebni povoleni (DSP), a to v
souladu s podklady Objednatele.

2.5 PREHLED JEDNOTLIVYCH VARIANT

Navrzené varianty bez projektu

Zakladni srovnavaci varianta je varianta bez projektu, kterd zahrnuje pouze prace neinvesticniho
charakteru na celé posuzované infrastruktufe po dobu hodnoticiho obdobi.

e Varianta O: Opravné prace traté HruSovany nad JeviSovkou-Sanov — Stfelice (mimo),
Moravské Branice — Oslavany, Breclav (mimo) — Znojmo a Vranovice (mimo) — Pohorelice.

Navrzené projektové varianty

Zakladni posuzované varianty navrhu investicnich opatreni, které byly navrZzeny a vyhodnoceny ve
v8ech Castech studie proveditelnosti véetné zavérecné faze ekonomického hodnoceni. Tyto varianty
byly v prlib&hu zpracovani vyhodnoceny jako realné, protoze méli potencial kladného ekonomického

hodnoceni. Nezahrnuté Casti infrastruktury do investiCnich opatfeni jsou v projektovych variantach
soucasti opravnych praci.

e Varianta 1’: Rekonstrukce a elektrizace traté Moravsky Krumlov — Stielice (mimo) a
Moravské Branice — Ivancice a novostavbé traté Ivancice — Oslavany centrum.

e Varianta l1la’: Rekonstrukce a elektrizace traté Moravsky Krumlov — Stielice (mimo) a
Moravské Branice — Ivancice.

e Varianta 3: Rekonstrukce a elektrizace traté HruSovany nad JeviSovkou-Sanov — Strelice
(mimo), Moravské Branice — lvancice a Bfeclav (mimo) — Znojmo a novostavba traté lvancice
— Oslavany centrum a odb. Novy Dvir — odb. Emin zamek, ktera propojuje traté HruSovany
nad JeviSovkou-Sanov — Stfelice a Bfeclav — Znojmo v oblasti zapadné od Hrusovan nad
Jevisovkou-Sanova pro pfimé jizdy Brno - Znojmo.

e Varianta 5: Rekonstrukce a elektrizace traté Bfeclav (mimo) — Znojmo, novostavba traté
odb. Unkovice — odb. Novy Dvlr, ktera propojuje traté VRT Brno — Sakvice a Bfeclav —
Znojmo pro primé spojeni Brno — Znojmo, a zruSeni traté Vranovice — Pohorelice se
zauisté&nim stavajici zelezniéni stanice Pohotelice do traté odb. Unkovice — odb. Novy Dvdr.
Rekonstruovana trat Bfeclav — Znojmo je zdvoukolejnéna v Gsecich Novosedly — odb. Travni
Dvlr a odb. Dyje — vyh. Suchohrdly. Novostavba traté odb. Unkovice — odb. Novy Dvdr je
v Useku odb. Unkovice — odb. Emin zamek dvoukolejna.

Opusténé projektové varianty a dal3i varianty nesledované ve finalnim vyhodnoceni

V pribé&hu zpracovani studie proveditelnosti byly navrzeny a posuzovany i dalsi projektové varianty.
Vétsina téchto variant byla opusténa z divodu velmi nizké efektivity ekonomického hodnoceni. Tak
byla po 3. dil¢éim pInéni vypusténa z feSeni varianta 4 a po 4. dil¢im plnéni vypusténa z feSeni
varianta 2 a zarovefi varianty 1 a 1a byly modifikovany na investicné méné naroc¢né varianty 1~ a
la”.

Alternativné k varianté 1a’ vznikl navrh varianty 1m’ jako mozné zlevnéni koncového Useku Ivancice
— Oslavany, nicméné z dlivodd kvalitativniho zhorseni parametr( infrastruktury nebyl navrh dal
rozpracovan.

Rovnéz alternativné ke zkapacitnéné finalnf varianté 5 byl ponechan navrh varianty 5min s nizsim
rozsahem dvoukolejnych Casti. Jedna se opét o moZné zlevnéni, které vsak pFinasi zhorseni
parametrl infrastruktury a navrh by musel byt podrobné&ji dale provéfovan.
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e Varianta 1 (sledovano do 4. diléiho pInéni): Rekonstrukce a elektrizace traté Miroslav —
Stielice (mimo) a Moravské Branice — Ivancice a novostavbé traté Ivancice — Oslavany
centrum.

e Varianta la (sledovano do 4. diléiho pInéni): Rekonstrukce a elektrizace traté Miroslav
— Strelice (mimo) a Moravské Branice — lvancice.

e Varianta 1m’: Rekonstrukce a elektrizace traté Moravsky Krumlov — Strelice (mimo) a
Moravské Branice — Oslavany. Jedna se o alternativni FeSeni koncového Useku Ivanc€ice
— Oslavany, ktery je FeSen v zakladni projektové varianté 1’ jako novostavba.

e Varianta 2 (sledovano do 4. diléiho plnéni): Rekonstrukce a elektrizace traté odb.
Nasiméfice — Strelice (mimo) a Moravské Branice — Ivancice a novostavbé traté lvancice —
Oslavany centrum a Miroslav centrum — odb. NaSiméfice, ktera je zalsténa do mezistani¢niho
useku Miroslav - Raksice.

e Varianta 4 (sledovano do 3. diléiho plnéni): Rekonstrukce a elektrizace traté odb.
Nasimérfice — Strelice (mimo) a Moravské Branice — Ivancice a novostavbé traté lvancice —
Oslavany centrum a odb. Dyje — odb. NaSiméfice, kterd propojuje traté HruSovany nad
JeviSovkou-Sanov — Strelice a Bfeclav — Znojmo. Novostavba traté odb. Nasiméfice — odb.
Dyje je v Gseku Miroslav terminal — odb. Oleksovice dvoukolejna.

e Varianta 5min: Rekonstrukce a elektrizace traté Breclav (mimo) — Znojmo, novostavba
trat& odb. Unkovice — odb. Novy Dv{r, ktera propojuje traté VRT Brno — Sakvice a Bfeclav —
Znojmo pro primé spojeni Brno — Znojmo, a zruSeni traté Vranovice — Pohorelice se
zaust&nim stavajici zelezniéni stanice Pohotelice do trat& odb. Unkovice — odb. Novy Dvdr.
Rekonstruovana trat Bfeclav — Znojmo je zdvoukolejnéna v Useku Novosedly — odb. Travni
Dvlr a oproti zakladni varianté 5 je misto dvoukolejného Gseku odb. Dyje — vyh.
Suchohrdly do mezistaniéniho Useku Hodonice — Znojmo pouze doplnéna vyh.
Suchohrdly. Oproti zakladni varianté 5 je také novostavba traté odb. Unkovice —
odb. Novy Dviir dvoukolejna pouze v Gsecich odb. Unkovice — Pohofelice a odb.
LitobratFice — odb. Emin zamek.

e Varianta 1+5 (sledovano do 4. diléiho pInéni): Rekonstrukce a elektrizace traté
HruSovany nad JeviSovkou-Sanov — Strelice (mimo), Moravské Branice — Ivancice a Bfeclav
(mimo) — Znojmo a novostavba traté Ivancice — Oslavany centrum a odb. Unkovice — odb.
Novy Dvdr, ktera propojuje trat& VRT Brno — Sakvice a Bfeclav — Znojmo pro p¥imé spojeni
Brno — Znojmo, a zrudeni traté Vranovice — Pohorelice se zalsténim stavajici Zeleznicni
stanice Pohorelice do trat& odb. Unkovice — odb. Novy Dvir. Rekonstruovana trat Bfeclav —
Znojmo je zdvoukolejnéna v Gseku Novosedly — odb. Travni Dvir a do mezistani¢niho tseku
Hodonice — Znojmo je doplnéna vyh. Suchohrdly. Novostavba traté odb. Unkovice — odb.
Novy Dvir je dvoukolejna v tsecich odb. Unkovice — Pohortelice a odb. Litobratfice — odb.
Emin zamek. Z hlediska vécného kontextu finalniho pInéni se spiSe jedna o kombinaci
s variantou 5min.

Prostorové rezervy

Nad ramec projektovych variant je navrzeno doplnéni vybranych prvki infrastruktury, které jsou
v technickém feSeni oznaCeny jako vyhled, prostorova rezerva.

V pfipadé rekonstrukce a elektrizace traté HruSovany nad JeviSovkou-Sanov — Stfelice (mimo) je to
doplInéni zastavky Prstice do km 137,182 a prodlouZeni nastupist v Zelezni¢nich stanicich Miroslav a
Moravsky Krumlov.

V pripadé rekonstrukce a elektrizace traté Breclav (mimo) — Znojmo je to doplnéni Zelezni¢ni stanice
Brezi do mezistani¢niho Useku Mikulov na Moravé — Novosedly a vyhybny Krhovice do mezistani¢niho
Useku BoZice u Znojma — Hodonice. Dale je do vyhybny Krhovice zalsténa viecka Stérkovny
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Hodonice. Tyto prvky infrastruktury jsou samostatné investicné vycisleny. Déle je jako prostorova
rezerva na této trati navrzeno doplnéni pfedjizdné koleje s nastupistém do Zelezni¢ni stanice Bofi les
a nastupisté do vyhybny Suchohrdly (zména na Zeleznicni stanici).
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Varianta O

bez projektu

[km/h] | [km]

Rekonstrukce stav. usekt

z toho prelozky

z toho zdvoukolejnéné Useky

dopravny s uz. dl. min. 758 m

nové vlecky

zrudenda Grovinova kfizeni s PK

Elektrizace stav. useki

Nové useky V€. elektrizace

z toho dvoukolejné Useky

Opravné prace

Hrusovany n. J.-S. (mimo) — Stfelice (mimo),
Mor. Branice (mimo) — Oslavany,
Bfeclav (mimo) — Bofi Les, Novosedly — Znojmo,
Vranovice — Pohoftelice

Vysoké Popoyice g

Moravsky Kruryifay:

Rakgice

Bahitics

Hibgany

Pravic.

Hodanice":

Legenda:

Jjednokalejné traté

dvaukolejné traté

Zst. (Zeleznicni stanice)

vyh., nakl, Zst, (wihybna, nakladni Zel. stanice)
zasl. (zastdvka)

nakl. zast. (nakladisté a zastavka)

odb. (odbotka), vzdalené zhlavi

hranice Jihomoravského kraje

it
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[z44] &islo traté die knizniho jizdniho fady = =
stavajici traté bez opravnych praci kolejl B
----------- Gseky bez pravidelné osobn/ dopravy ’g

navazuijici stavby
s doplnéni ETCS a GEM-R
—_— apravné prace na stévajicich tratich
ruené stévajicl traté
=—————  pouze elekirizace stév. irati, dopinéni ETCS a GSM-R
e a izace stév. trall a

Valice mesto

Modfice, | 2
i A 4 Kfsravies hor. n

Syl
Hastarddig-Rasoy

9

-

smér ZDANICE

B Brumbvica

i Kobyli ne Morave

4] Veikd Paviovice zadisvia

‘I Velke Paviovice

Breglav prednadraz

feclav 0s.ii:

Bfeclav st. hr.
Langhot'st. hr.
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Varianta 1’ navrZena projektova varianta [km/h] | [km]
Rekonstrukce stav. usek@ Mor. Kru’mllov -~ _Strellce (mlrrv1_o), el 10, 25,4
Mor. Branice (mimo) — lvancice do 80
z toho prelozky 4 lokality 1,5
z toho zdvoukolejnéné Useky -
dopravny s uz. dl. min. 758 m 127ST 1 ks
nové vlecky - -
zrudena Uroviova kfizeni s PK nahrada 4 kfizeni s PK 4 ks
Elektrizace stav. usekd Mor. Krumlov — Strelice (mimo), 25,4
Mor. Branice (mimo) — lvancice
Nové useky V€. elektrizace Ivancice (mimo) — Oslavany centrum do 120 3,3
z toho dvoukolejné Useky - -
Hrusovany n. J.-S. (mimo) — Mor. Krumlov (mimo), | do 100,
A Ivancice (mimo) — Oslavany, do 30,
Opravne prace Bfeclav (mimo) — Bofi Les, Novosedly — Znojmo, do 120, s
Vranovice — Pohoftelice do 40

;8 i i
£ of
£ -
% g
2 & z 3 B
¥ 2 £
B e S . 2 B <
SrE - =:E J %
& s
&
& Modice, )| - ;
X4 it s Rieriavice o0 Py
Tsiltivy 5 3/ \\ 300} 3
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AW \m-.__—jgj L
S Niiraysks Brérice B |
{\zddiens zhis) < Rajhrad =8 %
Fo e ]
Moravsky Krurfioy B 3
7. Vojkovics nad Svratkou £ r
i 3 _Hrugavany u Brng &
Rakgice %) Zidiachovice
Varianta 1’
I n Behutioa {Zabiice
A N 3 N Pahofelice: 7
m 3 ;
Bl g = »
| &) Py a5 2
=7 ; Vranovice- o
Mirosta smér ZDANICE

Pravi

Hodanice":

@
E
3
&
3

Legenda:

Jjednokalejné traté

dvaukolejné traté

Zst. (Zeleznicni stanice)

vyh., nakl, Zst, (wihybna, nakladni Zel. stanice)
zasl. (zastdvka)

nakl. zast. (nakladisté a zastavka)

odb. (odbotka), vzdalené zhlavi

hranice Jihomoravského kraje

it

SP Brno — Znojmo

Dalenice,

Hibgany

Pouzdfany

B Brumbvica

Hustopede i<s
2% 59

v Kobylf na Morave: ./

Ny Boietice

4] Veikd Paviovice zadisvia

‘I Velke Paviovice

)
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[244] &islo traté dle knizniho jizdniho tady = = Biétlav prednadrasi
stavajici traté bez opravnych praci kolejl B S feclav 0s.ii:
........... tseky bez pravidelné osobnf dopravy ‘g 3 i "
navazuiici stavby T E 2
—————  doplnéni ETCS a GSM-R = 'iw i?s\ 4
—Qpravné prace na slavajicich tratich - N
ruené stévajicl traté
—————  pouze elekirizace stav. trati, dopingni ETCS a GSM-R Breclav st. hr.

stav. trall a Lanzhot'st. hr.

ea
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Varianta 1a’ navrZena projektova varianta [km/h] | [km]
Rekonstrukce stav. usek@ Mor. Kru’mllov -~ _Strellce (mlrrv1_o), el 10, 25,4
Mor. Branice (mimo) — lvancice do 80
z toho prelozky 4 lokality 1,5
z toho zdvoukolejnéné Useky -
dopravny s uz. dl. min. 758 m 127ST 1 ks
nové vlecky - -
zrudena Uroviova kfizeni s PK nahrada 4 kfizeni s PK 4 ks
Elektrizace stav. usekd Mor. Krumlov — Strelice (mimo), 25,4
Mor. Branice (mimo) — lvancice
Nové useky V€. elektrizace - - -
z toho dvoukolejné Useky - -
Hrusovany n. J.-S. (mimo) — Mor. Krumlov (mimo), | do 100,
A Ivancice (mimo) — Oslavany, do 30,
Opravne prace Bfeclav (mimo) — Bofi Les, Novosedly — Znojmo, do 120, s
Vranovice — Pohoftelice do 40

Moravsky Kmrgllnv

Rakgice

Va rianta 1a’

Hodanice":

@
E
N
@
3

Legenda:

Jjednokalejné traté

dvaukolejné traté

Zst. (Zeleznicni stanice)

vyh., nakl, Zst, (wihybna, nakladni Zel. stanice)
zasl. (zastdvka)

nakl. zast. (nakladisté a zastavka)

odb. (odbotka), vzdalené zhlavi

hranice Jihomoravského kraje

it
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Bahitics
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[244] &islo traté dle knizniho jizdniho tady = = Biétlav prednadrasi
stavajici traté bez opravnych praci kolejl B S feclav 0s.ii:
........... tseky bez pravidelné osobnf dopravy ‘g 3 i "
navazuiici stavby T E 2
—————  doplnéni ETCS a GSM-R = 'iw i?s\ 4
—Qpravné prace na slavajicich tratich - N
ruené stévajicl traté
—————  pouze elekirizace stav. trati, dopingni ETCS a GSM-R Breclav st. hr.

Langhot'st. hr.

e a stav, trati a

SP Brno — Znojmo



AFRY

AF POYRY
Varianta 3 navrzena projektova varianta [km/h] [km]
Hrusovany n. J.-S. (mimo) — Stfelice (mimo), do 120,
Rekonstrukce stav. usek@ Mor. Branice (mimo) — Oslavany, do 80, 91,0
Bfeclav (mimo) — Bofi Les, Novosedly — Znojmo do 160
z toho prelozky 6 lokalit 2,4
z toho zdvoukolejnéné Useky - -
dopravny s uz. dl. min. 758 m 9 7ST 9 ks
nové vlecky pis. Tasovice, Land-product, pis. BoZice 3 ks
zrudena Uroviova kfizeni s PK nahrada 16 kfizeni s PK, 1 kfiZzeni zruseno 17 ks

Hrusovany n. J.-S. (mimo) — Stfelice (mimo),
Elektrizace stav. usek@ Mor. Branice (mimo) — Oslavany, 121,7
Bfeclav (mimo) — Znojmo

- v . Ivancice (mimo) — Oslavany centrum, do 120,
Nove useky ve. elektrizace odb. Novy Dvir — odb. Emin zamek 120 =
z toho dvoukolejné Useky - -
A Ivancice (mimo) — Oslavany, do 30,
Opravne prace Vranovice — Pohoftelice do 40 )
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[244] Eislo trat& dle knizniho |zdniho fadu z e Breglav pfednadrazi
jednokalejné traté stavaljici tralé bez opravnych praci kolej B __ O Breclav 0s..1:
=== dwukolgjnétratt =~ = tseky bez pravidelné osobnf dopravy ‘g R = ”
—{"— st (zeleznitni stanice) navazuijici stavby ;‘5 E o
—{f—  vjh., nakl zst. (vihybna, nakladni zel. stanice) e doplnéni ETCS a GSM-R 'iw i?s\ d
e zasl. (zastdvka) —_— apravné prace na stévajicich tratich - \,x“
== nékl. zast. (ndkladit& a zastivka) ruené stévajicl traté
—O—  odb. (adbotka), vzdalené zhlavi —————  pouze elekirizace stav. trati, dopinéni ETCS a GSM-R Bfeclav st. hr.
hranice Jihomoravského kraje ea izace stév, trall a L 4nghot'st, hr.
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Varianta 5 navrZena projektova varianta [km/h] | [km]
Rekonstrukce stav. usek@ Bfeclav (mimo) — Bofi Les, Novosedly — Znojmo do 230 37,7
z toho prelozky 1 lokalita 0,4
z toho zdvoukolejnéné Useky 2 Useky CasteCné zdvoukolejnéni 6,5
dopravny s uz. dl. min. 758 m 6 ZST 6 ks
nové vlecky pis. Tasovice, Land-product, pis. BoZice 3 ks
zrudena Uroviova kfizeni s PK nahrada 12 kfizeni s PK 12 ks
Elektrizace stav. usek@ Bfeclav (mimo) — Znojmo 68,4
Nové useky V€. elektrizace odb. Unkovice — odb. Novy Dvir 230 30,1
z toho dvoukolejné Useky odb. Unkovice — odb. Emin zamek 26,8
odb. Emin zamek — Stfelice (mimo), do 100,
Opravné prace Mor. Branice (mimo) — Oslavany, do 55, 56,6
Pohoftelice term. (mimo) — Pohorelice do 40
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[244] Cislo traté dle knizniho |izdniho Fadu E 4 Breglav pfednadrazi
jednokolejné traté stavajici tralé bez opravnych praci kolej B e Breclav 0s,n:
=== dwoukolgjnétratt = =eeeeee Gseky bez pravidelné osobnf dopravy g 2 \ "
—{T— st (Zeleznicni stanice) navazujic stavby E ~
—{=—  vjh. nakl. zst. (vhybna, nakladnf el. stanice) =~ =—————  dopinénl ETCS a GSM-R 2 - i?s‘ |
——  zasl (zastdvka) — Qpravné prace na stavajicich tratich = L O/
= nakl. zast. (nékiadisi& a zastdvka) rusené stavajicl traté
—(C—  odb. (odbodka), vzdalené zhlavi ————  pouze elekirizace stav. trati, doplnéni ETCS a GSM-R Bfeclav st. hr. Y
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Varianta 1 opusténa projektova varianta [kmsh] | [km]
Rekonstrukce stav. usekf Miroslav — Strelice (mimo), el 120 39,9
Mor. Branice (mimo) — lvancice do 80
z toho prelozky 5 lokalit 2,0
z toho zdvoukolejnéné Useky -
dopravny s uz. dl. min. 758 m 127ST 1 ks
nové vlecky - -
zrudena Uroviova kfizeni s PK nahrada 5 kfizeni s PK 5 ks
Elektrizace stav. usekd Miroslav — Strelice (mimo), 39,9
Mor. Branice (mimo) — lvancice
Nové useky V€. elektrizace Ivancice (mimo) — Oslavany centrum do 120 3,3
z toho dvoukolejné Useky - -
Hruovany n. J.-S. (mimo) — Miroslav (mimo), do 100,
A Ivancice (mimo) — Oslavany, do 30,
Opravne prace Bfeclav (mimo) — Bofi Les, Novosedly — Znojmo, do 120, et
Vranovice — Pohoftelice do 40
B 5.0 )y
: s 2N
%g § : ﬁ""tf 5 a;z
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o i ol J 5
-\’5? 1 Modfice, 3
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Hodanice "

BéZice u'Znojma

Legenda:

Jjednokalejné traté

dvaukolejné traté

Zst. (Zeleznicni stanice)

vyh., nakl, Zst, (wihybna, nakladni Zel. stanice)
zasl. (zastdvka)

nakl. zast. (nakladisté a zastavka)

odb. (odbotka), vzdalené zhlavi

hranice Jihomoravského kraje

it
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[44] &islo trat dle knizniho jizdniho fadu = i Breglav prednadraZi
stavaljici tralé bez opravnych praci kolej B e feclav os.ﬁ.
----------- tseky bez pravidelné osobnf dopravy ‘E i S
navazuiici stavby £ A
—————  doplnéni ETCS a GSM-R 'iw ~ i?s\ d
o G >

apravné prace na stévajicich tratich

ruené stévajicl traté

pouze elekirizace stav. trati, dopinéni ETCS a GSM-R
e a izace stév. trall a

Bfeclav st. hr.
Langhot st. hr,
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Varianta la opusténa projektova varianta [kmsh] | [km]
Rekonstrukce stav. usekf Miroslav — Strelice (mimo), el 120 39,9
Mor. Branice (mimo) — lvancice do 80
z toho prelozky 5 lokalit 2,0
z toho zdvoukolejnéné Useky -
dopravny s uz. dl. min. 758 m 127ST 1 ks
nové vlecky - -
zrudena Uroviova kfizeni s PK nahrada 5 kfizeni s PK 5 ks
Elektrizace stav. usekd Miroslav — Strelice (mimo), 39,9
Mor. Branice (mimo) — lvancice
Nové useky V€. elektrizace - - -
z toho dvoukolejné Useky - -
Hruovany n. J.-S. (mimo) — Miroslav (mimo), do 100,
A Ivancice (mimo) — Oslavany, do 30,
Opravne prace Bfeclav (mimo) — Bofi Les, Novosedly — Znojmo, do 120, et
Vranovice — Pohoftelice do 40
B £ "ﬁ, i
: /s %)
: A& ; o
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Legenda:

Jjednokalejné traté

dvaukolejné traté

Zst. (Zeleznicni stanice)

vyh., nakl, Zst, (wihybna, nakladni Zel. stanice)
zasl. (zastdvka)

nakl. zast. (nakladisté a zastavka)

odb. (odbotka), vzdalené zhlavi

hranice Jihomoravského kraje

it
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Varianta 1m’ finalné nesledovana projektova varianta [km/nh] | [km]
Rekonstrukce stav. usek@ Mor. Krgmlov - _Strellce (mimo), el 19, 28,8
Mor. Branice (mimo) — Oslavany do 80
z toho prelozky 5 lokalit 2,1
z toho zdvoukolejnéné Useky -
dopravny s uz. dl. min. 758 m 127ST 1 ks
nové vlecky - -
zrudena Uroviova kfizeni s PK nahrada 7 kfizeni s PK 7 ks
Elektrizace stav. usekd Mor. Krumlov — Strelice (mimo), 28,8
Mor. Branice (mimo) — Oslavany
Nové useky V€. elektrizace - - -
z toho dvoukolejné Useky - -
Hrusovany n. J.-S. (mimo) — Mor. Krumlov (mimo), | do 100,
Opravné prace Bfeclav (mimo) — Bofi Les, Novosedly — Znojmo, do 120, 74,5
Vranovice — Pohoftelice do 40
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hranice Jihomoravskéha kraje
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navazujici stavby
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Varianta 4 opusténa projektova varianta [kmsh] | [km]
odb. Na3iméfice — Strelice (mimo), do 120,
Rekonstrukce stav. usek@ Mor. Branice (mimo) — Ivancice, do 80, 40,4
odb. Dyje - Znojmo do 120
z toho prelozky 9 lokalit 9,6
z toho zdvoukolejnéné Useky -
dopravny s uz. dl. min. 758 m 3 7ZST 3 ks
nové vlecky - -
zrudena Uroviova kfizeni s PK nahrada 5 kfizeni s PK 5 ks
odb. Na3iméfice — Strelice (mimo),
Elektrizace stav. usek@ Mor. Branice (mimo) — Ivancice, 40,4
odb. Dyje - Znojmo
- v . Ivancice (mimo) — Oslavany centrum, do 120,
Nové Useky V€. elektrizace odb. Dyje — odb. Nagimé&fice 200 26,6
z toho dvoukolejné Useky odb. Oleksovice — Miroslav terminal 4,0
Hrusovany n. J.-S. (mimo) — odb. Nasimé&fice, do 100,
A Ivancice (mimo) — Oslavany, do 30,
Opravne prace Bfeclav (mimo) — Bofi Les, Novosedly — odb. Dyje, | do 120, Se
Vranovice — Pohoftelice do 40
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E&lslo traté dle knizniho jizdnlho fadu
stavajici traté bez opravnych praci kolejl

Gseky bez pravidelné osobn/ dopravy

navazuijici stavby

doplnéni ETCS a GEM-R

apravné prace na stévajicich tratich

ruené stévajicl traté

pouze elekirizace stav. trat, dopinéni ETCS a GSM-R
stay. tratil a

Sedleci Mikuova, &7
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Bfeclav st. hr.
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Varianta 5min finaln& nesledovana projektova varianta [km/h] | [km]
Rekonstrukce stav. usek@ Bfeclav (mimo) — Bofi Les, Novosedly — Znojmo do 230 37,7
z toho prelozky 1 lokalita 0,4
z toho zdvoukolejnéné Useky 1 usek Castecné zdvoukolejnéni, 1 Gsek vyhybna 4,5
dopravny s uz. dl. min. 758 m 6 7ZST, 1 vyhybna 7 ks
nové vlecky pis. Tasovice, Land-product, pis. BoZice 3 ks
zrudena Uroviova kfizeni s PK nahrada 12 kfizeni s PK 12 ks
Elektrizace stav. usek@ Bfeclav (mimo) — Znojmo 68,4
Nové useky V€. elektrizace odb. Unkovice — odb. Novy Dvir 230 30,1
z toho dvoukolejné Useky 2 Useky 17,3
odb. Emin zamek — Stfelice (mimo), do 100,
Opravné prace Mor. Branice (mimo) — Oslavany, do 55, 56,6
Pohoftelice term. (mimo) — Pohorelice do 40
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Varianta 1+5 opusténa projektova varianta [kmsh] | [km]

Hrusovany n. J.-S. (mimo) — Stfelice (mimo), do 120,
Rekonstrukce stav. usek@ Mor. Branice (mimo) — Oslavany, do 80, 91,0
Bfeclav (mimo) — Bofi Les, Novosedly — Znojmo do 230
z toho prelozky 6 lokalit 2,4
z toho zdvoukolejnéné Useky 1 usek Castecné zdvoukolejnéni, 1 Gsek vyhybna 4,5
dopravny s uz. dl. min. 758 m 7 7ST, 1 vyhybna 8 ks
nové vlecky pis. Tasovice, Land-product, pis. BoZice 3 ks
zrudena Uroviova kfizeni s PK nahrada 17 kiiZzeni s PK, 1 kfiZzeni zruseno 18 ks

Hrusovany n. J.-S. (mimo) — Stfelice (mimo),
Elektrizace stav. usek@ Mor. Branice (mimo) — Oslavany, 91,0
Bfeclav (mimo) — Bofi Les, Novosedly — Znojmo

- v . Ivancice (mimo) — Oslavany centrum, do 120,
Nové useky ve. elektrizace odb. Unkovice — odb. Novy Dvir 230 33.4
z toho dvoukolejné Useky 2 Useky 17,3

A Ivancice (mimo) — Oslavany, do 30,
Opravne prace Pohoftelice term. (mimo) — Pohorelice do 40 4.2
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3 VARIANTA BEZ PROJEKTU

Na dotcené infrastruktufe nebudou v hodnoticim obdobi provedeny Zadné investicni akce, veskera
zafizeni budou pouze nahrazovana formou oprav. V nékterych pfipadech maji opravy formu
»obnovovacich investic*, kdyZ je nutna Uplnd nahrada dozitych zafizeni (mosty, zabezpelovaci
zafizeni).

3.1 TRAT HRUSOVANY NAD JEVISOVKOU-SANOV — STRELICE

Od podatku hodnoticiho obdobi dochazi vzhledem k stavu veskerych prvk{ infrastruktury
k postupnym souvislym opravam. Casové upozadény jsou zelezni¢ni stanice Sillivky, zabezpecovaci
zafizeni realizované v roce 2010 v Usecich Stfelice — Moravsky Krumlov a Moravské Branice —
Ivancice a obnova svridku v letech 2019 a 2021 v Gseku Moravské Branice — Moravsky Krumlov a
v hrusovansko-oslavanském zhlavi Zelezni¢ni stanice Moravské Branice.

3.1.1 Zelezniéni svriek a spodek

Postupné dochazi k obnové Zelezni¢niho svrsku za svrsek novy tvaru S49 na betonovych praZcich
v ucelenych ¢astech v celém predmétném Useku. Zaroven s vyménou svrsku je zfizena konstrukéni
vrstva.

Obnovou svriku a spodku je stavajici tratova rychlost zvySena a zavedena rychlost Vizo. V Useku
HruSovany nad JeviSovkou-Sanov — Bohutice je dosaZeno nejvySe rychlosti 100 km/h, v Gseku
Bohutice — Strelice je dosazeno nejvy3e rychlosti 85 km/h.

V problémovych Usecich dle evidence OR Brno v km 105,15 — km 105,3; km 107,0 — km 107,5;
km 108,3 — km 110,0; km 119,2 — km 121,3; km 125,6 — km 128,4; km 132,2 — km 132,5;
km 133,25 — km 134,45; km 136,7 — km 138,0; km 139,2 — km 139,5; km 139,7 — km 140,0
a km 141,6 —km 142,300 je znovuobnoveno nebo zcela vybudovano nové odvodnéni.

V zastavkach Pravice, BfeZzany a Dolenice jsou vybudovana nova bezbariérova nastupisté délek 90 m.
V zastavkach Bohutice a Radostice jsou vybudovana nova bezbariérova nastupisté délek 130 m.

3.1.2 Mostni objekty, tunely a zdi

V prvni &asti z Hru$ovan (mimo) do Moravského Krumlova je navrzena kompletni prestavba 9 mostd
z celkového poétu 24. U zbylych 15 mostl je navrzena rekonstrukce nebo sanace. Rekonstrukce je
navrzena u 10 klenbovych most{ z cihelného zdiva, u dvou deskovych mostl ze Zelezobetonu a
zabetonovanych nosnikd.

Ze 41 propustk{ je u 24 propustk{ navrzena celkova pfestavba na novy propustek. Rekonstrukce je
navrzena u 14 trubnich propustkd.

Ve druhé Casti trati z Moravského Krumlova do Stfelic je u jednoho mostu navrzena kompletni
pfestavba a vyména jedné nosné ocelové konstrukce z celkového po¢tu 17 mostd. U mostu v ev. km
130,187 — Novy IvancCicky viadukt se predpoklada rozsahla rekonstrukce. Podrobny rozsah
rekonstrukce bude stanoven v dal$im stupni dokumentace. Vyména ocelové nosné konstrukce je
navrzena u mostu v ev. km 140,903, u kterého jsou krajni pole tvofena cihelnou a Zelezobetonovou
klenbou a stfedni pole je premosténo ocelovou pfihradovou nosnou konstrukci. U krajnich kleneb je
navrzena rekonstrukce. U zbylych 14 mostl je navrzena rekonstrukce. Z nich je 13 most{ klenbovych
z cihelného zdiva a jeden most Zelezobetonovy deskovy.

Z 36 propustki je u 18 propustkll navrzena celkova prestavba na novy propustek. Rekonstrukce je
navrzena u 12 trubnich propustkd.

V Gseku z Moravského Krumlova do Stielic se dale nachazi 4 tunely. Opravy tunell v navrhovém
obdobi byly navrzeny na zakladé jejich zjisténého stavajiciho stavu. U Budkovického tunelu
(km 127,643 — 127,783) je v ramci opravnych praci navrzeno zajisténi svahu u vjezdového portalu,
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oprava zabradli na vjezdovém portale, hloubkové sparovani a injektdz. U tunelu Na Réné (km
128,136 — 128,283) je navrzeno hloubkové sparovani, injektaz, rozsifeni portalového zdiva na
vyjezdu. Pro nejdelSi Velky Prsticky tunel (km 138,817 — 139,139) je navrzeno hloubkové sparovani
a injektadz na cca ¥z jeho délky. Pro Maly Prsticky tunel (km 139,991 — 140,076) je navrzeno sepnuti
klenby na vjezdovém portale.

Opravy mostnich objektd, tunell a zdi na trati z Hrusovan (mimo) do Stfelic (mimo) jsou uvazovany
po ¢astech v letech 2027-2049 v souladu s predpokladanou vyménou kolejového svrsku.

PFehled mostnich objektl, tunell a zdi je uveden na konci &asti A.2 v pfiloze 1.

3.1.3 Prejezdy a pozemni komunikace

Postupné s obnovou Zelezni¢niho svrdku jsou na 14 ze stavajicich 17 prejezdl vyménény prejezdové
konstrukce. Pfejezd P3943 prosel rekonstrukci v roce 2010 a u pfejezdu P3928 v dobé zpracovani
studie probiha jeho zruseni. Pfejezd P3926 a k nému pfilehly P7115 (trat HruSovany n. J. — Znojmo),
které maji mezi sebou v tésné blizkosti umisténou kfizovatku silni¢nich komunikaci, neni mozné z
legislativnich dGvod{ rekonstruovat ve stavajicich polohach a je nutno kfizeni vyfesit mimotroviiové.

Pfehled kfizeni s pozemnimi komunikacemi je uveden na konci Casti A.2 v pfiloze 2.

3.1.4 Pozemni stavby

Tabulka 15 — Pozemni stavby na trati Hru$ovany nad JeviSovkou-Sanov — Strelice — varianta BP

Lokalita Prostor pro
cestujici/ Popis zaméru
Dle 173/1995 ’ bezbariérové varianta O - bez projektu
Nazev wC
Sb.

sastavka Pravice Ne Novy prlstresek,_ provozni Udrzba a opravy k zajisténi
provozuschopnosti
Provozni GdrZba a opravy k zajisténi provozuschopnosti

Sastavka Bfesan . stavajiciho objektu, Budova v km 100.176, BREZANY -

y budova zastavky, BJ, 1IC5000182032. Variantné

uvazovano se zFizenim nastupistniho pFistfesku.

sastavka Dolenice Ne Novy pFistreSek, provozni udrzba a opravy k zajisténi

provozuschopnosti

Budovu v km 107.725, MIROSLAV - vypravni budova, BJ,

1C6000384437 Fesit v souladu s Koncepci pfi nakladani s

) _ Ano/ nemovitostmi osobni(_:h néd_rail' celkovou optivmalizaci.

stanice Miroslav ne Vzhledem k frekvenci cestujicich by zde postacovalo pouze
zFizeni nastupistnich pFistfeskli. NezFizovat nové

vytapéné cekaci prostory pro cestujici ani

bezbariérové WC.

Provozni Gdrzba a opravy k zajisténi provozuschopnosti
zastavka Bohutice stavajiciho objektu, Budova v km 114.552, BOHUTICE -
budova zastavky, BJ, 1C5000182010.

Objekt Fesit v souladu s Koncepci pfi nakladani s
nemovitostmi osobnich nadrazi celkovou optimalizaci.
Ano/ Vzhledem k frekvenci cestujicich by zde postacovalo pouze

ne zFizeni nastupistnich pFistfeskili. NezFizovat nové
vytapéné cekaci prostory pro cestujici ani
bezbariérové WC.

stanice Raksice

Provozni Gdrzba a opravy k zajisténi provozuschopnosti
stavajiciho objektu, Budova v km 121.973, MORAVSKY
Ano KRUMLOV - vypravni budova, BJ,C6000384436. Variantné
uvazovat se zfizenim nastupistniho pFistFesku. Objekt je
v tzv. cilovém stavu.
Budova v km 131.867, MORAVSKE BRANICE - vypravni
stanice Morav_ské Ano budova, BJ, 1C6000384435 je po celkové rekonstrukci z
Branice roku 2019 -2020. Pouze provozni Udrzba a opravy k
zajisténi provozuschopnosti.

Moravsky

stanice
Krumlov
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Lokalita Prostor pro
cestujici/ Popis zaméru
bezbariérové varianta O - bez projektu

Dle 17371995

Sb. Nazev WC

Budova v km 136.203, SILOVKY - budova zastavky,
1C5000182046 je v tzv. cilovém stavu. Pouze provozni
stanice Sildvky Ne adrzba a opravy k zajisténi provozuschopnosti. NezFizovat
nové vytapéné €ekaci prostory pro cestujici ani
bezbarierové WC.

Budovu v km 139.46, RADOSTICE - C¢ekarna,

zastavka Radostice Ne IC5000182163 fesit celkovou demolici a ndhradou
nového nastupidtniho pFistFeSku vhodného typu.

stanice Stielice neni soucasti projektu

3.1.5 Zabezpecovaci a sdélovaci zaFizeni

Postupné dochazi k nahradé nebo obnové stavajici stani¢nich a tratovych zabezpecovacich zafizeni
bud’ zaroven s obnovou Zelezni¢niho svrsku, nebo po uplynuti 30 let od aktivace zabezpecovaciho
zafizeni, kdy se toto jiz stava technicky i moralné zastaralym. Dalkové ovladani nebude v této
varianté nijak rozsifovano. ZST Raksice i ZST Miroslav zlstanou i po nahradé stavajicich Szz 2.
kategorie podle TNZ 34 2620 za SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 ovladany mistné. V
mezistani¢nim Useku RakSice — Miroslav bude vybudovano nové tratové zabezpecovaci zafizeni
3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel.

Postupné dochazi k nahradé nebo obnové stavajicich prejezdovych zabezpelovacich zafizeni bud’
zaroven s obnovou Zelezni¢niho svrdku, nebo po uplynuti 30 let od aktivace zabezpecovaciho
zafizeni, kdy se toto jiZz stava technicky i moralné zastaralym. PZS Urovihovych kfiZzeni s pozemnimi
komunikacemi zabezpedeny zafizenim PZS 3SBI a 3ZBI podle CSN 34 2650 ed.2 budou postupné
obnoveny. PZS uroviiovych kfizeni s pozemnimi komunikacemi zabezpeceny zafizenim PZS 3SNI,
3SBLI a PZM12 podle CSN 34 2650 ed.2 budou postupné nahrazeny novymi PZS. Prejezd
zabezpecleny pouze vystraznym kiizem doplnénym o znacku P6 bude nahrazen novym prejezdovym
zabezpeclovacim zafizenim.

U vsech zabezpeclovacich zafizeni aktivovanych v roce 2030 a pozdéji je ve varianté bez projektu
uvazovano s implementaci systému evropského vlakového zabezpecovace Urovné 2 (ETCS L2) ve
vyhradnim provozu na stavajici infrastrukture.

Veskeré sdélovaci zafizeni bude postupné obnoveno bud zaroven s obnovou Zelezni¢niho svrsku,
nebo po uplynuti jeho Zivotnosti, kdy se toto jiz stava technicky i moralné zastaralym.

3.1.6 Silnoprouda zarizeni

Veskera silnoprouda zafizeni budou postupné obnovena bud’ zaroven s vystavbou LED osvétleni
namontované na samostatné peronni nebo stozary JZ. Velké stanice budou osvétleny pomoci
osvétlovacich vézi. Rozvody nn budou mimo osvétleni napajet EOV a ostatni elektricka zafizeni a
zasuvkové stojany dle nové projektové dokumentace, kterd bude v kooperativé s ostatnim zafizenim.

3.2 TRAT MORAVSKE BRANICE — OSLAVANY

Soucasné s navazujici trati Moravské Branice — Strelice dochazi i v Giseku Moravské Branice — Ivancice
k souvislé opravé veskerych prvkd infrastruktury. Do oprav je zahrnut kompletni Gsek Moravské
Branice — Ivancice (vCetné) a v navazujicim Gseku Ivancice — Oslavany jsou provedeny opravy pouze
vybranych prvkl (pfejezdové zabezpeovaci zafizeni).
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3.2.1 Zelezniéni svriek a spodek

Obnova Zelezni¢niho svrsku za svrdek novy tvaru S49 na betonovych praZcich je provedena v Useku
Moravské Branice — Ivancice vCetné Zelezni¢ni stanice Ivancice. Zaroven s vyménou svriku je zfizena
konstrukéni vrstva.

Obnovou svriku a spodku je stavajici tratova rychlost zvysena a zavedena rychlost Vizo. Je dosaZeno
nejvyse rychlosti 55 km/h.

V problémovém uUseku dle evidence OR Brno v km 1,3 — km 4,5 je znovuobnoveno nebo zcela
vybudovano nové odvodnéni.

V zastavce lvancice mésto je vybudovano nové bezbariérové nastupisté délky 90 m.

3.2.2 Mostni objekty a zdi

Na této trati jsou navrzeny opravy nebo prestavby v Useku z Moravskych Branic do Ivancic. Na
nasledujicim aseku z IvanCic do Oslavan se nepredpoklada provozovani pravidelné dopravy. Na
tomto Gseku se nachazi 12 propustkd, u kterych se pfedpoklada provadéni pouze drobné tdrzby.

V Gseku z Moravskych Branic do Ivancic je navrzena kompletni pfestavba jednoho mostu z celkového
potu 3. Pfestavba je navrzena u mostu ze zabetonovanych nosnik{. Rekonstrukce je navrzena u
dvou klenbovych mostl z prostého betonu.

Z 15 propustkl je u 13 propustk{ navrzena celkova prestavba na novy propustek. Rekonstrukce je
navrzena u 2 Zelezobetonovych trubnich propustkd.

Opravy objektd Zelezni¢niho spodku na tomto Gseku jsou navrzeny na rok 2036 v souladu
s predpokladanou vymeénou kolejového svriku.

PFehled mostnich objektl, tunell a zdi je uveden na konci &asti A.2 v pfiloze 1.

3.2.3 Prejezdy a pozemni komunikace

S obnovou Zelezni¢niho svrsku jsou na 8 pfejezdech v tGseku Moravské Branice — Ivancice vyménény
prejezdové konstrukce. V Useku lvancice — Oslavany jsou na 3 pfejezdech vyménény prejezdové
konstrukce.

Pfehled kfiZzeni s pozemnimi komunikacemi je uveden na konci Casti A.2 v pfiloze 2.

3.2.4 Pozemni stavby

Tabulka 16 — Pozemni stavby na trati Moravské Branice — Oslavany — varianta BP

Lokalita Prostor pro
cestujici/ Popis zaméru
Dle 173/1995 ) bezbariérové varianta O - bez projektu
Nazev wC
Sb.
stanice MBOr?r:/iiZe Viz Gsek Hrudovany nad JeviSovkou-Sanov — StFelice (mimo)
sastavka Ivam_:lce ne Novy prlstresek,_ provozni Udrzba a opravy k zajisténi
letovisko provozuschopnosti
sastavka Iva‘r:lcme ne Novy prlstresek,_ provozni Udrzba a opravy k zajisténi
mesto provozuschopnosti
Budova v km 5.622, IVANCICE - vypravni budova, BJ,
stanice Ivandice ano 1C6000384441 je v tzv. cilovém stavu. Pouze provozni
Gdrzba a opravy k zajisténi provozuschopnosti.
stanice Oslavany - Stanice bez pravidelné osobni dopravy
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3.2.5 Zabezpecovaci a sdélovaci zaFizeni

Postupné dochazi k nahradé nebo obnové stavajici stani¢nich a tratovych zabezpecovacich zafizeni
bud’ zaroven s obnovou Zelezni¢niho svrsku, nebo po uplynuti 30 let od aktivace zabezpecovaciho
zafizenf kdy se toto jiz stava technicky i moralné zastaralym. Dalkové ovladani nebude v této varianté
nijak rozsifovano.

Postupné dochazi k nahradé nebo obnové stavajicich prejezdovych zabezpelovacich zafizeni bud’
zaroven s obnovou Zelezni¢niho svrdku, nebo po uplynuti 30 let od aktivace zabezpecovaciho
zafizeni, kdy se toto jiZz stAva technicky i moralné zastaralym. PZS Urovihovych kfiZzeni s pozemnimi
komunikacemi zabezpedeny zafizenim PZS 3SBI a 3ZBI podle CSN 34 2650 ed.2 budou postupné
obnoveny. PZS Urovnovych kfizeni s pozemnimi komunikacemi zabezpeCeny zafizenim PZS 3SNI
podle CSN 34 2650 ed.2 budou postupné nahrazeny novymi PZS. Pfejezd P3949 zabezpeleny pouze
vystraznym kfizem bude nahrazen novym pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim kategorie 3SBI
podle CSN 34 2650 ed.2. Prejezd P3951 zabezpedeny pouze vystraznym kfizem je vytipovan ke
zrudeni. Prejezdy P3952 a P3953 zabezpelené pouze vystraznym kfizem budou vzhledem
k navrhované tratové rychlosti 55 km/h ponechany zabezpeeny stavajicim zplsobem. PFejezd
P3957 zabezpeleny pouze vystraznym kFizem bude nahrazen novym prejezdovym zabezpeclovacim
zafizenim kategorie 3SBI podle CSN 34 2650 ed.2. Piejezdy P3958, P3959 a P3960 zabezpedené
pouze vystraznym kiizem budou ponechany zabezpe&eny stavajicim zplsobem.

U vsech zabezpeclovacich zafizeni aktivovanych v roce 2030 a pozdéji je ve varianté bez projektu
uvazovano s implementaci systému evropského viakového zabezpecovace Grovné 2 (ETCS L2).

Veskeré sdélovaci zafizeni bude postupné obnoveno bud' zaroven s obnovou Zelezni¢niho svrsku,
nebo po uplynuti jeho Zivotnosti, kdy se toto jiz stava technicky i moralné zastaralym.

3.2.6 Silnoprouda zarizeni

Veskera silnoprouda zafizeni budou postupné obnovena bud’ zaroven s vystavbou LED osvétleni
namontované na samostatné peronni nebo stozary JZ. Velké stanice budou osvétleny pomoci
osvétlovacich vézi. Rozvody nn budou mimo osvétleni napajet EOV a ostatni elektricka zafizeni a
zasuvkové stojany dle nové projektové dokumentace, kterd bude v kooperativé s ostatnim zafizenim.

Tabulka 17 — Stavajici stav silnoproudu Moravské Branice — Oslavany

ZST / zast. Vystavba PFipojka nn Osvétleni Zé;ig}’;?;é
Moravské Branice 2010 400/231V 160 A POS 6 ks 5 ks
Ivandice Letovisko 400/231V 25 A JZ12 19 ks

Ivanéice mésto 2010 400/231V 25 A POS 6 ks 6 ks

3.3 TRAT BRECLAV — ZNOJMO

Od podatku hodnoticiho obdobi dochazi vzhledem k stavu veskerych prvk{ infrastruktury mimo
rekonstruované Useky ve stavbach Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo k postupnym souvislym
opravam. Casové upozadény jsou Zelezni¢ni stanice ¢asti infrastruktury realizované v roce 2008 ve
stavbé Elektrizace trat. Gseku v¢. PEU Satov — Znojmo a obnova svrsku v roce 2010 v Useku Breclav
— Bofi les.

3.3.1 Zelezniéni svriek a spodek

Postupné dochazi k obnové Zelezni¢niho svrsku za svrsek novy tvaru S49 na betonovych praZcich
v ucelenych c¢astech v celém predmétném UGseku mimo rekonstruovaného Useku ve stavbach
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Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo a Oprava tratové koleje Mikulov — Novosedly. Zaroveri s vyménou
svrdku je zfizena konstruk¢ni vrstva.

Obnovou svriku a spodku je stavajici tratova rychlost zvysena a zavedena rychlost Vizo. Je dosaZeno
nejvyse rychlosti 120 km/h.

V problémovych UGsecich dle evidence OR Brno v km 108,1 — km 108,4; km 109,3 — km 109,7;
km 120,5 —km 120,7; km 121,4 — km 121,7; km 123,1 — km 123,3; km 124,6 —km 124,8; km 7,2
— km 8,0 akm 21,8 — km 23,0 je znovuobnoveno nebo zcela vybudovano nové odvodnéni.

V zastavkach Brezi, Dobré Pole, JeviSsovka a Dyje jsou vybudovany nova bezbariérova nastupisté
délek 90 m.

3.3.2 Mostni objekty a zdi

Cast prvniho tratového Gseku z Breclavi do Mikulova (véetné) prosla v poslednich letech rekonstrukci.
Jeji stav je dobry. V tomto Useku se nachazi jeden ocelovy most o tfech polich, ktery je ve stavebnim
stavu 2 a je u néj v hodnoticim obdobi 30 let navrzena rekonstrukce.

Propustky na Useku z Bfeclavi do Mikulova jsou v dobrém stavu. V rdmci hodnoticiho obdobi je
navrZzena jedna rekonstrukce v Gseku, kde je navrzena vyména kolejového svrdku. U ostatnich
propustkl se predpoklada pouze bé&zna udrzba.

V druhé ¢&asti tratového Useku z Mikulova (mimo) do HruSovan nad Jevisovkou je navrzena kompletni
pfestavba 3 mostl z celkového po¢tu 10. U zbylych 7 mostl je navrzena rekonstrukce nebo sanace.
Rekonstrukce je navrzena u jednoho klenbového mostu z kamenného zdiva, 4 deskovych mostd ze
Zelezobetonu, jednoho deskového mostu z dodatecné predpjatého Zelezobetonu a jednoho ocelového
obloukového mostu.

Ze 13 propustkd je u 4 propustk{ navrzena celkova pfestavba na novy propustek. Rekonstrukce je
navrzena u 9 trubnich Zelezobetonovych propustkd.

Opravy objektd zelezni¢niho spodku na trati z Mikulova (mimo) do HruSovan nad Jevisovkou (véetn&)
jsou uvazovany po Castech v letech 2027-2032 v souladu s pfedpokladanou vymeénou kolejového
svriku.

Na tratovém Gseku Hrusovany nad Jevisovkou (mimo) — Znojmo (mimo) je navrzena kompletni
pfestavba jednoho ocelového mostu. U ostatnich mostd je navrzena rekonstrukce nebo sanace.
Jedna se o jeden Zelezobetonovy deskovy most a 4 klenbové z cihelného zdiva, z toho je jeden Ctyi-
klenbovy pamatkové chranény Cerveny most ve Znojmé.

Z 15 propustk{ je u 8 propustkd navrzena celkova pfestavba na novy propustek. Rekonstrukce je
navrzena u 7 trubnich Zelezobetonovych propustkd.

PFehled mostnich objektl a zdi je uveden na konci ¢asti A.2 v pfiloze 1.

3.3.3 Prejezdy a pozemni komunikace

Postupn& s obnovou Zelezni¢niho svrsku je na 17 z 20 stavajicich prejezdd (mimo Useky
rekonstruované ve stavbach Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo a Oprava tratové koleje Mikulov —
Novosedly) vyménény prejezdové konstrukce. Prejezd P7121 byl béhem zpracovani této studie
zrusen (03/2021) a pro prejezd P7122 je uvaZzovano se zrudeni s ndhradou (stavajici silni¢ni podjezd
ve vzdalenosti do 300m, silni¢ni komunikace v tomto Gseku je v soukromém vlastnictvi pfilehlého
aredlu a je nutné uvazZovat svykupem a vybudovani dalSich pozemnich komunikaci jako
kompenzaci). Pfejezd P7115 a k nému pfilehly P3926 (trat HruSovany n. J. — Stielice), které maji
mezi sebou v tésné blizkosti umisténou kfizovatku silni¢nich komunikaci, neni mozné z legislativnich
dlvodd rekonstruovat ve stavajicich polohach a je nutno kfizeni vyfesit mimouroviiové.

Pfehled kfizeni s pozemnimi komunikacemi je uveden na konci Casti A.2 v pfiloze 2.
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3.3.4 Pozemni stavby

Tabulka 18 — Pozemni stavby na trati Bfeclav — Znojmo — varianta BP

Lokalita Prostor pro
cestujici/ Popis zaméru
Dle 173/1995 ) bezbariérové varianta O - bez projektu
Nazev wC
Sb.
Pouze provozni Gdrzba a opravy k zajisténi

provozuschopnosti stavajiciho objektu, Budova v km

. v 83.101, BRECLAV - vypravni budova, 1C6000384325.
stanice Breclav ano

Pfedmétna budova je po celkové rekonstrukci véetné
souvisejicich pozemnich objektﬁ, které jsou urceny
pro cestujici vefejnost.

Budovu v km 86.045, BORI LES - vypravni budova,
BJ, 1C6000384320 fesit celkovou demolici a nahradou
stanice BofFi les ano pouze nového nastupistniho pristfesku vhodného typu.
NezFizovat nové vytapéné €ekaci prostory pro
cestujici ani bezbarierové WC.

ZFizeni nastupistnich pfistfesk vhodného typu.

stanice Valtice ano NezFizovat nové vytapéné €ekaci prostory pro
cestujici ani bezbarierové WC.
. Valtice Provozni Gdrzba a opravy k zajisténi
zastavka + ano .
mesto provozuschopnosti
NezFizovat nové vytapéné €ekaci prostory pro
. Sedlec u cestujici ani bezbarierové WC. Objekt je po celkové
stanice - ne . P vy .
Mikulova rekonstrukci v tzv. cilovém stavu, v€etné novych

nastupistnich ptistfeskd.

Mikulov na

stanice - neni soucasti projektu — samostatna stavba
Morave
Pro rok 2021 je v planu oprava OR Brno, stavba Bfezi
SSZT, SEE - Oprava s CasteCnou optimalizaci
. v . nevyuZzivanych prostor tohoto objektu, Budova v km
zastavka Brezi ne

112.408, BREZI - RZZ, ¢ekarna, 1C5000182302. V SP
Zelezni¢niho spojeni Znojmo - Brno uvazovat novy
nastupistni pristiesek.

V nékladech stavby SP Zelezni¢niho spojeni Znojmo -
Brno uvazovat zfizeni nového nastupistniho
zastavka Dobré Pole ne pFistFesku, popf. s demolici objektu, Budova v km
114.161, DOBRE POLE - ¢ekarna, strazni domek ¢&. 22,
¢. p. 34, BJ, 1C5000182008.

Pro rok 2022 - 2023 je v planu oprava OR Brno,
stavba Novosedly ON - Oprava (obéalka budovy,
c¢astecna demolice)

Budovy v km 117.484, NOVOSEDLY - vypravni
budova, restaurace, BJ, 1C6000384444. NezFizovat
nové vytapéné €ekaci prostory pro cestujici ani
bezbarierové WC. Uvazovat pouze zfizeni
nastupistnich pfistfe3kd vhodného typu.

Novy pFistFeSek, provozni tdrzba a opravy k
zajisténi provozuschopnosti

Cca 04/2021 bude dokoncéena celkova
rekonstrukce objektu, Budova v km 126.301,
HRUSOVANY NAD JEV.-SANOV - vypravni budova, BJ,
1C6000384438. Tento objekt je tedy v cilovém stavu.
NezFizovat nové vytapéné €ekaci prostory pro

. Bozice u cestujici ani bezbarierové WC. Uvazovat pouze
stanice - ano < . . . e - v v oo .
Znojma zFizeni novych néastupisStnich pristresku vhodného
typu.

Budova v km 16.751, HODONICE - vypravni budova,
BJ, 1C6000384440 je po celkové rekonstrukci v
cilovém stavu. UvaZovat pouze zFizeni
nastupistnich pFistfeska.

Provozni Gdrzba a opravy k zajisténi

zastavka Dyje ne provozuschopnosti a uvazovani zfizeni nastupistniho
pfistfe3ku vhodného typu.

stanice Novosedly ano

zastavka JeviSovka ne

HruSovany

stanice =
n. J.-Sanov

ano

stanice Hodonice ano
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Lokalita Prostor pro
cestujici/ Popis zaméru
Dle 173/1995 ) bezbariérové varianta O - bez projektu
Nazev wC
Sb.
Budova v km 100,101, ZNOJMO - vypravni budova,
stanice Znoimo ano BJ, 1C6000384431 je predmétem celkové
] rekonstrukce, investice Znojmo ON - rekonstrukce
s pfedpokladem realizace 2023 - 2024.

3.3.5 TrakéEni vedeni (Zelezni€ni stanice Znojmo)

Soucasné s obnovou stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni dojde k obnové trakéniho vedeni
v ZST Znojmo. Stanice je elektrizovana systémem 15 kV 16 2/3 Hz s napajenim z rakouské strany
az na hranici, kde je neutralni pole. Rakousky systém TV je trolej 120mm2 a nosné lano 50mmz2.

3.3.6 Zabezpecovaci a sdélovaci zaFizeni

Postupné dochazi k nahradé nebo obnové stavajici stani¢nich a tratovych zabezpecéovacich zafizeni
bud’ zaroven s obnovou Zelezni¢niho svrsku, nebo po uplynuti 30 let od aktivace zabezpecovaciho
zafizeni, kdy se toto jiz stava technicky i moralné zastaralym. Dalkové ovladani nebude v této
varianté nijak rozsifovano. ZST Novosedly, ZST HruSovany nad JeviSovkou-Sanov, ZST BoZice u
Znojma i ZST Hodonice z{stanou i po nahradé stavajicich SZZ 1. kategorie podle TNZ 34 2620 za
SzZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 ovladany mistné. V mezistani¢nich Gsecich Novosedly —
HruSovany nad JeviSovkou-Sanov, Hrusovany nad JeviSovkou-Sanov — BoZice u Znojma a BoZice u
Znojma — Hodonice bude vybudovano nové tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie podle
TNZ 34 2620 typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel.

Postupné dochazi k nahradé nebo obnové stavajicich prejezdovych zabezpelovacich zafizeni bud’
zaroven s obnovou Zelezni¢niho svrdku, nebo po uplynuti 30 let od aktivace zabezpecovaciho
zafizeni, kdy se toto jiZz stAva technicky i moralné zastaralym. PZS Urovihovych kfiZzeni s pozemnimi
komunikacemi zabezpedeny zafizenim PZS 3SBI a 3ZBI podle CSN 34 2650 ed.2 budou postupné
obnoveny. PZS Uroviovych kfizeni s pozemnimi komunikacemi zabezpeCeny zafizenim PZS 3SNI
podle CSN 34 2650 ed.2 budou postupné nahrazeny novymi PZS. Prejezdy zabezpelené pouze
vystraznym kfizem budou nahrazeny novym pfejezdovym zabezpecCovacim zafizenim.

U vsech zabezpeclovacich zafizeni aktivovanych v roce 2030 a pozdéji je ve varianté bez projektu
uvazovano s implementaci systému evropského viakového zabezpecovace Grovné 2 (ETCS L2).

Veskeré sdélovaci zafizeni bude postupné obnoveno bud' zaroven s obnovou Zelezni¢niho svrsku,
nebo po uplynuti jeho Zivotnosti, kdy se toto jiz stava technicky i moralné zastaralym.

3.3.7 Silnoprouda zarizeni

Veskera silnoprouda zafizeni budou postupné obnovena bud’ zaroven s vystavbou trakéniho vedeni s
moznosti namontovat LED osvétleni na trakéni stozary nebo na samostatné peronni nebo stozary JZ.
Velké stanice budou osvétleny pomoci osvétlovacich vézi. Rozvody nn budou mimo osvétleni napajet
EOV a ostatni elektricka zafizeni a zasuvkové stojany dle nové projektové dokumentace, ktera bude
v kooperativé s ostatnim zafizenim. Trak¢ni stoZary budou vyuZity, pokud to bude vyZzadovano i pro
zavéseni ZOK. Typova sestava ,,ZOK* je urCena pro montaz optického kabelu na trakéni stozary a je
schvéalena z dubna roku 2001. Osvétleni na podpérach TV je provedeno dle sestavy ,,K“ vypracovana
EZ a Sudop Praha.
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Tabulka 19 — Stavajici stav silnoproudu Breclav — Znojmo
< . A 2 . Zasuvkové
ZST / zast. Vystavba Pripojka nn Osvetleni asu_ ove
stojany
BFeclav Bez Uprav
BoFi les 2017 400/230V 50 A POS 6 ks
Valtice-mésto 2017 400/230V 25 A POS 8 ks
Valtice 2017 STS Vlastni TS 22/0,4 kV 0OS 22 ks ano
POS 17 ks,
Sedlec 2018 400/230 V 100 A 0S 1 ks
. Vlastni TS POS 16 ks,
Mikulov 22/0,4 KV 0S JZ 15 ks 2 ks
BFezi u Mikulova 2003 400/230V 40A PO§ 4 ks,
JZ 2 ks
Dobré Pole 2007 400/230V 16A POS 3 ks
Novosedly 2017 400/230V 40A JZ12 11 ks 1 ks
JeviSovka 2007 400/230V 16A JZ12 3 ks
HruSovany n. Jev. 2007 Vlastni TS 22/0,4 kV JZ12 13 ks
- v o . POS 1 ks,
Bozice 2016 pripojka 400/230V 63-32A 1712 13 ks 1 ks
. v . POS 5 ks,
Hodonice 2017 pripojka 400/230V 80A 3712 11 ks 2 ks
Dyje 400/230V 16A POS 5 ks
P OV24 6 ks,
Znojmo 1983 Vzlz%erTvs 3712 10 ks,
POS 24 ks

3.4 TRAT VRANOVICE — POHORELICE

Od podatku hodnoticiho obdobi dochazi vzhledem k stavu veskerych prvk{ infrastruktury
k postupnym opravam nejproblémovéjsich Casti Useku.

3.4.1 Zelezniéni svriek a spodek

Obnova ZelezniCniho svrdku za svrdek novy tvaru S49 na betonovych praZcich je provedena
v postupné v krat$ich Gsecich v delSich ¢asovych obdobich.

V problémovém Useku dle evidence OR Brno v km 3,5 — km 4,0 je provedena soucasné s vyménou
svriku kompletni sanace Zelezni¢niho spodku a reaktivovano nebo zfizeno funkéni odvodnéni zemni
plané télesa Zelezni¢niho spodku.

3.4.2 Mostni objekty a zdi

Na této trati je navrzena kompletni pfestavba tii ocelovych mostd z celkového po¢tu 9. S ohledem
na rozpéti véech mostl 20 m a vice, je zde navrzena nova ocelova nosna konstrukce. Rekonstrukce
je navrzena u tfi deskovych mostl ze zabetonovanych nosnik{, jednoho Zelezobetonového
deskového mostu a u jednoho ocelového mostl. U jednoho ocelového mostu je uvaZzovana pouze
bézna udrzba.

Z 9 propustkl je u 7 propustk{ navrzena kompletni pFestavba na novy propustek. Rekonstrukce je
navrzena u dvou trubnich Zelezobetonovych propustkd.

Opravy mostnich objekt{ a zdi na tomto Gseku jsou navrzeny po &astech v pribéhu let 2027-2030 a
v roce 2036 v souladu s predpokladanou vyménou kolejového svrsku.
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PFehled mostnich objektl a zdi je uveden na konci ¢asti A.2 v pfiloze 1.

3.4.3 Prejezdy a pozemni komunikace

S obnovou Zelezni¢niho svrsku jsou na 7 prejezdech vyménény prejezdové konstrukce, 4 prejezdy
jsou navrzeny na zruseni.

Pfehled kfizeni s pozemnimi komunikacemi je uveden na konci Casti A.2 v pfiloze 2.

3.4.4 Pozemni stavby

Tabulka 20 — Pozemni stavby na trati Vranovice — Pohorelice — varianta BP

Lokalita Prostor pro
cestujici/ Popis zaméru
bezbariérové varianta O - bez projektu
i Nazev wcC
17371995 Sb.
stanice Vranovice Neni soucasti projektu
zastavka PFibice ne Provozni Gdrzba a opravy k zajisténi provozuschopnosti
zastavka Velky Dvér ne Provozni Gdrzba a opravy k zajisténi provozuschopnosti

(ZFizeni vytapénych €ekacich prostor pro cestujici
stanice Pohofelice ne a bezbariérového WC), provozni Gdrzba a opravy k
zajisténi provozuschopnosti

3.4.5 Zabezpecovaci a sdélovaci zaFizeni

Tato vle¢ka zlstane zabezpeéena stavajicim zplsobem. Za organizovani drazni dopravy na vieéce i
nadale odpovida dispecer CDP Prerov. PFi pfedani obsluhy DOZ na nouzové fidici pracovisté ve stanici
Brno-Horni Her3pice odpovida za organizovani drazni dopravy na vle¢ce zaméstnanec obsluhujici toto
pracovisté. Pfi pfedani stanice Vranovice na mistni fizenf odpovida za organizovani drazni dopravy
na vleéce vypravéi ZST Vranovice. Jizda na vleCku se provadi jako posun s navratem do ZST
Vranovice.

Vechny prejezdy na vleCce zabezpelené pouze vystraznym kfizem budou ponechany zabezpeceny
stavajicim zplsobem s vyjimkou prejezdl P6989, P6990, P6992 a P6997, které jsou vytipovany ke
zruSeni.

U vsech zabezpelovacich zafizeni aktivovanych v roce 2030 a pozdéji je ve varianté bez projektu
uvaZovano s implementaci systému evropského viakového zabezpecovace Grovné 2 (ETCS L2).

Veskeré sdélovaci zafizeni bude postupné obnoveno bud zaroven s obnovou Zelezni¢niho svrsku,
nebo po uplynuti jeho Zivotnosti kdy se toto jiz stava technicky i moralné zastaralym.

3.4.6 Silnoprouda zarizeni

Veskera silnoprouda zafizeni budou postupné obnovena bud’ zaroven s vystavbou LED osvétleni
namontované na samostatné peronni nebo stozary JZ. Velké stanice budou osvétleny pomoci
osvétlovacich vézi. Rozvody nn budou mimo osvétleni napajet EOV a ostatni elektricka zafizeni a
zasuvkové stojany dle nové projektové dokumentace, kterd bude v kooperativé s ostatnim zafizenim.

ZST a zastavky pred rekonstrukci pfi zvyseném prikonu budou muset mit nové pfipojky pfipadné
nové trafostanice

Nové osvétleni a rozvody nn bude ZST Vranovice a zastavkach Pohotelice, Velky Dvir a Pohofelice.
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4 PROJEKTOVE VARIANTY

Na predmétnych tratich jsou navrzeny rekonstrukce a elektrizace a dale jsou navrzeny novostavby
Zeleznicnich trati. Jednotlivé traté a novostavby trati jsou rozc¢lenény na dil¢i Gseky, jejichZz kombinaci
vznikaji projektové varianty.

4.1 TRAT HRUSOVANY NAD JEVISOVKOU-SANOV — STRELICE

Je navrzena rekonstrukce zelezni¢ni traté formou optimalizace a elektrizace v Useku
HruSovany nad JeviSovkou (mimo) — StFelice (mimo). Souéasti projektovych variant 1’ a
la’ je rekonstrukce a elektrizace v Useku Moravsky Krumlov — StFelice (mimo). Soucasti
projektové varianty 3 je rekonstrukce a elektrizace v celém Useku HruSovany nad
JeviSovkou-Sanov — StFelice (Mimo).

Staniéeni traté je navazano na navazujici vyhledovou stavbu Elektrizace trati v¢. PEU Brno — Zastavka
u Brna v sillveckém zahlavi Zelezniéni stanice Strelice, v km 142,30.

Od zacatku Useku po km 114,90 bylo docileno zvy3eni rychlosti do 120 km/h s lokalnimi propady.
Od km 114,90 po konec useku bylo docileno zvySeni rychlosti do 90 km/h.

Zelezni¢ni stanice Miroslav, Moravsky Krumlov, Rak3ice a Moravské Branice jsou komplexné
prestavény. V Zelezni¢ni stanici Sillvky se predpoklada pouze aste¢na rekonstrukce a to vysunuti
krajni vyhybky na Moravské Branice. Pres stfelické zhlavi je zde v8ak ponechan rychlostni propad na
60 km/h.

S ohledem na vybrany dopravni koncept je navrzeno variantni FeSeni Zelezni€ni stanice
Moravsky Krumlov. Jako soucast variant 1’ nebo 1a’ je navrzena rekonstrukce ZelezniCni stanice
pfiblizné v mezich poloh stavajicich krajnich vyhybek, jako soucast varianty 3 je navrzeno
prodlouzeni koleje €. 3 sm&rem k Moravskym Branicim z dlvodu zvy3eni kapacity tratového tseku
Moravsky Krumlov — Moravské Branice.

V oblasti soub&hu Zelezni¢nich trati HruSovany nad JeviSovkou-Sanov — Stielice a Moravské Branice
— Oslavany jsou obé koleje propojeny kolejovymi spojkami, ¢imzZ vznika vzdalené zhlavi Zelezni¢ni
stanice Moravské Branice a ta se nyni posouva aZ do mist, kde se obé traté rozchazi.

VEtsi posuny osy stavajici koleje (5 m a vice) v feSeni rekonstrukce formou optimalizace jsou:

e Vvkm 113,60 — km 114,20, kde je posun az 5 m z diivodu protaZzeni rychlostniho profilu
95 km/h, v rdmci stavajicich draznich pozemkﬁ;

e VvKkm 119.00 — km 119.40, kde je posun az 15 m z dlivodu protazeni rychlostniho profilu
90 km/h a odstranéni Grovniového kfiZzeni se silnici 111/3963, vétdinou v ramci rozsirenych
draznich pozemk{, zabory minimalizovany;

e Vv km132,15— km 132,45 sillveckém zhlavi v Moravskych Branicich, kde je posun az 12 m
z d@vodu odstranéni stavajiciho propadu rychlosti 50 km/h, navrzena je zde rychlost
80 km/h, odstrani se protioblouk R = 250 m, odstranéni Groviového kfizeni s Gcelovou
komunikaci, nutno demolovat byvaly strazni domek, nyni v soukromém vlastnictvi, jako
ojedinély zabor v rozsifenych draznich pozemcich;

e vkm 133,05 - km 133,55, kde je posun az 26 m z divodu protazeni rychlostniho profilu
90 km/h a odstranéni Uroviového kfizeni se silnici 11/152, vétSinou v ramci rozsirenych
draznich pozemk{, zabory minimalizovany;

e vkm 137,05 - km 137,30, kde je posun az 17 m z dvodu protazeni rychlostniho profilu
80 km/h, odstrani se protioblouk R = 250 m, narovnani do pfimé, kde na opérné zdi je mozné
zFidit zastavku Prstice, v rdmci rozsifenych draznich pozemkﬁ;

e v km 140.35 — km 140,85, kde je posun az 26 m z diivodu protazeni rychlostniho profilu
90 km/h, vétsinou v ramci rozsifenych draznich pozemkd, zabory minimalizovany.
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Jako prostorova rezerva je navrzena v km 137,18 nova zastavka PrStice. Neni zahrnuta do
investi¢nich nakladl projektovych variant.

Jako prostorové rezervy je rovnéz navrzeno prodlouzeni nastupist ve stanicich Miroslav a Moravsky
Krumlov v fedeni pro variantu 3.

4.1.1 Zelezniéni svriek a spodek

Parametry minimalniho smérového oblouku v Useku km 93,93 — km 114,90 jsou v tabulce nize.
V8echny stavajici oblouky o nizsi hodnoté poloméru byly upraveny alespon na tuto hodnotu.

Tabulka 21 — Parametry minimalniho smérového oblouku Hrusovany n. J.-S. - Bohutice

Parametry min. smérového oblouku v km 93,93 — km 114,90

Polomér oblouku R =385m
Rychlost V = 90 km/h

Viz0 = 95 km/h
PFevyseni D = 150 mm
Nedostatek prevyseni 1 =99 mm

li30 = 127 mm
Min. sklon vzestupnice n = 6,50V

Ni130 = 6,16V
Min. délka pFechodnice Lk = 87,750 m

Parametry minimalniho smérového oblouku v Useku km 114,90 — km 142,30 jsou V tabulce nize.
V8echny stavajici oblouky o nizsi hodnoté poloméru byly upraveny alespon na tuto hodnotu.

Tabulka 22 — Parametry minimalniho smérového oblouku v Gseku Bohutice - Strelice

Parametry min. smérového oblouku v km 114,90 — km 142,30

Polomér oblouku R=275m
Rychlost V =75 km/h

Viz0 = 80 km/h
PFevyseni D = 146 mm
Nedostatek prevyseni 1 =96 mm

li30 = 129 mm
Min. sklon vzestupnice n = 6,48V

Ni130 = 6,07V
Min. délka pFechodnice Lk = 70,915 m

Rekonstrukce Zelezni¢niho svr$ku je provedena novym materidlem, ktery tvofi kolejnice S 49 na
betonovych praZcich s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim.

Téleso Zelezni¢niho spodku bylo budovano pro dvoukolejnou trat, proto jsou zde vétsi moznosti
Vv posunu osy stavajici koleje. K rozsifeni stavajiciho télesa v optimalizacni varianté dochazi jen
ojedinéle predeviim ve jmenovanych mistech vétsich posun{ osy koleje.

4.1.2 Mostni objekty, tunely a zdi

Z dlvodu pozadavku na elektrizaci v ramci této varianty a nedostate¢ného prljezdného prifezu ve
vdech 4 tunelech na této trati, ve kterych jiz neni prostor na osazeni trak¢niho vedeni, je zde
navrZzena kompletni pfestavba tunelu. V pfipadé razenych Casti je navrzeno prerazeni na vyhovuijici
profil a vystavba nového osténi. V pfipadé hloubenych &asti je navrzeno kompletni odtéZeni zasypu,
demolice stavajiciho osténi a vystavba nového osténi ve vyhovujicim profilu. Investi¢ni naklady na
prestavbu byly stanoveny individualni kalkulaci na zakladé zku3enosti projektanta s obdobnymi
technickymi FeSenimi, které byly realizovany v ramci jinych akci.

PFehled mostnich objektl a zdi je uveden na konci ¢asti A.2 v pfiloze 1.
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4.1.3 Prejezdy a pozemni komunikace

V ramci optimalizace traté bylo ze stavajicich 17 Zelezni¢nich prejezdd vytipovano 5, kterou jsou
navrzeny ke zruseni s ndhradou mimouroviovym kfizenim. Pfejezd v km 133,219 (silnice 11/152,
P3941) je nahrazen silnicnim nadjezdem a km 93,162 (mistni komunikace, P3926), km 119,208
(silnice 111/3963, P3936), km 131,473 (Glelova komunikace, P3939) a km 132,163 (UcCelova
komunikace, P3940) pak silni¢nim podjezdem. Ty jsou navrhovany tak, aby bylo mozné gravitacni
odvodnéni komunikace. U zbylych 10 jednokolejnych piejezdl je uvazovano s kompletni rekonstrukci
véetné odvodnéni. Pro pfejezd P3928 probiha v dobé zpracovani této studie jeho zruseni a prejezd
P3943 byl zrekonstruovan v roce 2010.

V Gsecich pfelozek (varianty) a posund trati je dale nutné zajistit obsluznost jak pfilehlého tGzemi,
tak zelezni¢ni traté pomoci soubé&znych Gcelovych komunikaci a pfelozek polnich cest, dle situace
s vyuzitim opusténého Zelezni¢niho télesa.

Stavajici silniéni podjezd na silnici 11/396 u ZST Rak3ice v km 117,848 ma sniZenou vysku
prijezdniho prostoru a v rdmci projektovych variant je uvazovano s Gpravou na normovy stav, tzn.
4,8 m. Zdvih koleji vzhledem k Zelezni¢ni stanici neni mozny a predpoklada se snizeni nivelety silnice
o cca 1,0 az 1,3 m, coz bude obna3et zasah i do silnic 111/3963 a 111/3964 vietné Uprav kfizovatek
a komplikované napojeni vjezdd k nemovitostem. Odvodnéni podjezdu gravitaéné bude
pravdépodobné na hranici proveditelnosti a je proto mozné uvaZovat se vsakem, pfipadné pfi
nevhodnosti podlozi s Cerpanim.

Pfehled kfizeni s pozemnimi komunikacemi je uveden na konci Casti A.2 v pfiloze 2.

4.1.4 Pozemni stavby

- pFistfesky budou min. velikosti 9 m2 na kazdych 100 m nastupisté, a to v poctu 8 ks v ZST Miroslav,
2 ks na TU Miroslav — Raksice, 2 ks v ZST Raksice, 6 ks v ZST Moravsky Krumlov, 5 ks v ZST
Moravské Branice, 4 ks v ZST Sillvky a 4 ks na TU Sildvky - Strelice

- s technologickymi objekty velkého rozsahu (sdélovaci a zabezpecovaci prvky, nouzova dopravni
obsluha) se podita v ZST Miroslav, ZST Raksice, ZST Moravsky Krumlov, ZST Moravské Branice

- s technologickymi objekty malého rozsahu (objekty pfi Groviiovém kfizeni a releové domky) budou
v po¢tu 4ks na TU HruSovany n. J.-Sanov - Miroslav, 4ks na TU Miroslav - Raksice, 1ks na ZST
Moravsky Krumlov, 1ks na TU Moravské Branice - Sillvky a 1ks na ZST SilGvky.

- varianty 1-5 pocitaji s provozni Gdrzbou vypravnich budov a opravami k zajisténi
provozuschopnosti.

- v pfipadé ZST Raksice, ZST Miroslav a ZST Sillvky neni tfeba zFizeni bezbariérového WC

- v pfipadé ZST Sillvky neni tfeba zFizeni temperovaného &ekaciho prostoru
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4.1.5 Trakéni vedeni

Trat Stfelice — Moravsky Krumlov — HruSovany nad JeviSovkou-Sanov bude napéjet trakéni
transformovna TT2 v blizkosti ZST Hodonice. TT2 Hodonice bude napajet trat Znojmo — BFeclav proti
napajeci stanici Bfeclav. Jedna se o navrh a napdjeci stanice budou situovany dle energetického
vypoctu. TNS ModFice napaji tsek po SpS Miroslav.

Obrazek 1 — Schéma napéjeni trati Stfelice — HruSovany nad Jevisovkou-Sanov

THS BRECLAY - STAVAIICI varania 1 ala’ TT2 - HOOONICE

NOVOESEDLY 22T HRUSOW ANY
ISTBRECLAV SPIMACI STANICE  MAD JEVESOW KO

ZNOMO
—

THS MODRICE - STAVAIC qg‘?fi
DRy G0H:
=11 -

BRNO 23 ERNC-HORNI HERSFICE

Trak¢ni vedeni bude provedeno dle vzorové sestavy ,,S“ o napéti 25kV,50Hz.

4.1.6 Zabezpecovaci zaFizeni

V ramci stavby dojde k rekonstrukci (modernizaci) staniéniho (SzZ) a tratového (TZZ)
zabezpeclovaciho zafizeni. ZabezpeCovaci zafizeni v Useku Stfelice (mimo) — HruSovany nad
JeviSovkou-Sanov (mimo) bude dalkové ovladano z RDP Brno hl. n. se ZP umisténym v ZST Bfeclav.
S ohledem na nasazeni systému ERTMS/ETCS ve vyhradnim provozu na optimalizované
infrastrukture (s tzv. benefity) je technické feSeni zabezpecovaciho zafizeni navrzeno v souladu se
».Zasadami pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven® ¢&. j.:
20009/2018-SZDC-GR-06 a technickou specifikaci TS 1/2019-Z, Vydani 1., Vlakova cesta s
prodlouzenou ochrannou drahou. Pro moznost dojeti vlakd pod dohledem systému ETCS L2 az k
navéstidlu s navésti Stdj je primarné sledovano pouziti nenulové uvolfiovaci rychlosti o hodnoté 20
km/h. Jako prostiedky pro zjistovani volnosti budou s ohledem na EZS v celém rozsahu ZST tedy v
hlavnich i pfedjizdnych kolejich zfizeny pocitace naprav. SZZ budou s tfifazovymi elektromotorickymi
prestavniky a se svételnymi navéstidly. Viechna nové vybudovana zabezpecCovaci zafizeni budou
vybavena stavovou diagnostikou s pfenosem diagnostickych informaci do mist soustfedéné tdrzby
a k dispeCerovi ZDC podle Technické specifikace (dale jen TS) 2/2007—Z Diagnostika
zabezpeclovacich zafizeni, 1. vydani. V pfedmétném Useku se nachazi celkem 17 aroviiovych kfizeni
s pozemnimi komunikacemi, z nichZ pét bude navrZzeno ke zruseni a 12 bude vybaveno novym PZZ.

Bude navrzen systém ETCS LEVEL 2 s jednou radioblokovou centralou pro Useky Stfelice (mimo) —
HruSovany nad Jeviovkou-Sanov (mimo) a Moravské Branice (mimo) — Oslavany (vcetné). RBC
bude umisténa v misté soustfedéni DOZ v RDP Brno hl. n. Do RBC budou zahrnuty ZST Sildvky,
Moravské Branice, Moravsky Krumlov, Rak3ice, Miroslav, lvanCice a Oslavany. ZabezpecCovaci
zafizeni bude vybaveno systémem ,,ASVC“ (automatické stavéni vlakovych cest) podle TS 1/2010-
Z.

Pouziti nenulové uvolhovaci rychlosti je povoleno pouze tehdy, pokud neni jinA moZnost z
technického hlediska a hlediska dopravni technologie.
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4.2 TRAT MORAVSKE BRANICE — OSLAVANY

Je navrzena rekonstrukce zZelezni¢ni traté formou optimalizace a elektrizace v Useku
Moravské Branice (mimo) — Ivancice (v€éetné). V projektové varianté 1a’ je dale nasledujici
usek lvancice — Oslavany ponechan bez Uprav. V dalsich projektovych variantach je feseno
prodlouzeni stavby do Oslavan. V projektovych variantach 1’ a 3 je stavajici Uusek do
Oslavan ponechan bez Uprav a je vybudovan novy Usek lvandice — Oslavany centrum
s koncovou stanici podél feky Oslavy blize autobusovému nadrazi. V projektové varianté
1m’ je stavajici Usek do Oslavan modernizovan. Tato varianta vSak neni sledovana do
finalniho hodnoceni a spise slouzi jako negativni prikaz Feseni.

Usek lIvandice — Oslavany centrum v projektovych variantach 1’ a 3 je Fe$en jako novostavba,
z dGvodu:

e 3patné dostupnosti stavajici Zelezni¢ni stanice Oslavany,
e nevhodného trasovani stavajici traté, kdy neni mozné vyrazné zvysit rychlost,
e nevyhovujiciho Groviového kfizeni se silnici 11/393.

Proto je navrzena zcela nova stopa mimo stavajici trat s vyhodnéji poloZzenou koncovou stanici
Oslavany centrum blize stfedu mésta. ProtoZe v3ak koncovy Usek zcela nové stopy je v intravilanu
mésta, je zde riziko projednatelnosti izemni prichodnosti. Z toho dlvodu byla je3t& provéfena trasa
modernizace stavajici traté s ¢aste¢nym prodlouzenim koncové stanice, ¢imZ vznikla varianta 1m’.
Rekonstrukce formou modernizace Gseku lvancice — Oslavany je navrzena tak, Ze Cast trasy za
Zeleznicni stanici lvancice je preloZzena do stopy stavajici viecky.

StaniCeni traté Moravské Branice — Oslavany (Oslavany centrum) je navazano na stavajici polohu
nultého km v Zeleznicni stanici Moravské Branice.

Zvyseni rychlosti v trase stavajici traté je znaéné problematické. Pfesto bylo v Useku Moravské
Branice — Ivancice — Oslavany docileno zvy$eni rychlosti do 80 km/h. V novém Useku Ivancice —

Oslavany centrum je stanovena rychlost do 120 km/h. Nejvyssi sklon je 25 %o.
Délka novostavby traté Ivancice — Oslavany centrum je 3,3 km.
Zelezni¢ni stanice Ivancice a Oslavany ve varianté 1m’ jsou komplexné pfestavény.

Novostavba Useku zakonCuje nova Zeleznicni stanice Oslavany centrum. V Zelezni¢ni stanici Oslavany
jsou kusé koleje s nastupisti prodlouzeny cca o 300 m blize k centru mésta.

VEtsi posuny osy stavajici koleje (5 m a vice) v rekonstruovaném tseku Moravské Branice — Oslavany
jsou:

e vkm 335 — km 3,80 (v3echny varianty), kde je posun az 5 m z dOvodu protazeni
rychlostniho profilu 75 km/h a odstranéni nevhodného Uroviiového kfizenf se silnici 11/152;

e vkm6,16 —km 7,53 (varianta 1m"), kde je trat pfelozena do trasy viecky NAVOS, ktera je
zkracena a napojena do tratového Useku tésné pred aredlem vieCky, dale pak nasleduje
novostavba dl. 589 m k propojeni na stavajici trat, touto Gpravou je zvysena rychlost na
80 km/h a jsou odstranény tfi Groviiové kfizeni s pozemnimi komunikacemi vcetné
nevyhovujiciho kfizeni se silnici 11/152;

e vkm 8,22 — km 8,38 (varianta 1m’), kde je posun az 7 m z ddvodu zachovani rychlostniho
profilu 70 km/h.

4.2.1 Zelezniéni svriek a spodek

PFevazna vétsina stavajicich obloukl ma polomé&r okolo 200 m, coZ je pro vyrazné zvyseni rychlosti
znacné omezujici. Proto byly kratké oblouky s malym vrcholovym Ghlem zvétSeny na hodnotu
alespon 232 m, coz pfi prevy3eni D = 121 mm (omezeno hodnocenim GPK za provozu) umoznuje
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navrhované rychlosti V = 65 km/h pro klasicka vozidla a V130 = 70 km/h pro vozidla s omezenim 18
t na napravu.

Parametry minimalniho smérového oblouku v optimalizovaném Useku Moravské Branice — Ivancice
jsou v tabulce nize. VSechny stavajici oblouky o nizsi hodnoté poloméru byly upraveny alespon na
tuto hodnotu.

Tabulka 23 — Parametry minimalniho smérového oblouku v Gseku Mor. Branice — Ivancice

Parametry min. smérového oblouku v km 1,28 — km 6,21

Polomér oblouku R =200 m
Rychlost V = 60 km/h
Viz0 = 65 km/h
PFevyseni D = 100 mm (omezeni GPK za provozu)
Nedostatek prevyseni 1 =79 mm
li30 = 113 mm
Min. sklon vzestupnice n = 7,45V
Ni30 = 6,83V
Min. délka pFechodnice Lk = 40,967 m

Parametry minimalniho smérového oblouku v modernizovaném uUseku lvancice — Oslavany ve
varianté 1m’ jsou v tabulce nize. V8echny stavajici oblouky o nizsi hodnoté poloméru byly upraveny
alespon na tuto hodnotu.

Tabulka 24 — Parametry minimalniho smérového oblouku v Gseku Ivancice — Oslavany ve var 1m’

Parametry min. smérového oblouku v km 6,21 — km 9,25

Polomér oblouku R=232m
Rychlost V = 65 km/h

V130 = 70 km/h (omezeni 18 t na napravu)
PFevyseni D = 121 mm (omezeni GPK za provozu)
Nedostatek prevyseni I =94 mm

li30 = 129 mm
Min. sklon vzestupnice n=7,76V

Ni130 = 7,20V
Min. délka pFechodnice Lk = 61,000 m

Rekonstrukce Zelezni¢niho svr$ku je provedena novym materidlem, ktery tvofi kolejnice S 49 na
betonovych praZcich s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim.

Téleso zelezni¢niho spodku bylo budovano pro lokalni drahu a je rozmérové nevyhovujici. Na vétsiné
délky traté bude muset byt i z ddvodu Gpravy GPK s cilem zvy3eni rychlosti rozifeno, ev. v misté
vétsich posunl trasy a prelozek vybudovano zcela nové.

V Useku novostavby lvancice — Oslavany centrum je zvolena jako postacujici tratova rychlost do
120 km/h, ¢emuz odpovida minimalni navrhovany polomér oblouku R = 700 m.
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Tabulka 25 — Parametry minimalniho smérového oblouku v Gseku Ivancice — Oslavany centrum

Parametry min. smérového oblouku v km 6,21 — km 9,47
Polomér oblouku R =700 m
Rychlost V = 80 km/h
Viz0 = 90 km/h
Prevyseni D = 65 mm
Nedostatek prevyseni I =43 mm
li30 = 72 mm
Min. sklon vzestupnice n = 10,00V
Ni130 = 8,89V
Min. délka pFechodnice Lk = 52,000 m

V celé délce je trat ve vodorovné nebo ve stoupani, které dosahuje nejvétsi hodnotu 25 %o.

Zelezniéni svriek je tvofen kolejnicemi S 49 na betonovych praZcich s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim.

Téleso Zelezni¢niho spodku je v celém rozsahu nové.

4.2.2 Mostni objekty, tunely a zdi

Pfedpoklada se vystavba nového hloubeného jednokolejného tunelu Pod Koblihem v délce 180 m (tj.
od km 8,633 801 do km 8,813 801) s maximalnim nadloZim o mocnosti cca 5 m pfi sklonu nivelety
koleje 22 %.. Novy tunel Pod Koblihem se bude nachazet v pravém oblouku o poloméru R=800 mm
s pfevysenim D 128 mm. PriFez tunelu bude v souladu s pfilohou 2 ,Konvenéni razba — geometrie —
do 160 km/h, kolejové loze, prevy3eni 0-160 mm (bez odsazeni)* vzorového listu jednokolejného
tunelu. Definitivni jednoplastové osténi hloubeného tunelu bude provedeno o tloustce min 300mm
s féliovou izolaci opatfenou tvrdou ochrannou vrstvou. Zachranné vyklenky budou oboustranné po
25 m. Tunel bude hlouben v Caste¢né svahované a v CasteCné zapaZzené stavebni jameé.
Z geologickych map (list 24-34, 24-341, 24-34-11) je kopec Pod koblihem budovan pod kvarternim
prekryvem piskovcem (Perm; vrt V-101, V - 102), ktery pak dale prechazi ve $térkovou terasu
(Baden; vrt V - 16) feky Oslavy. Z pohledu vystavby tunelu je toto geologické prostfedi vhodné pro
realizaci tunelu bez vétsich rizik. Rizika, které pfichazeji v Gvahu, jsou nepfizer pocasi (nadmérné
srazky — nutna ochrana piskovce pred rozbfidanim), vliv Géinkd poddolovaného tizemi vliivem t&zby
¢erného uhli, které se nachazeji v blizkosti kopce Pod Koblihem.

PFehled mostnich objektl, tunell a zdi je uveden na konci &asti A.2 v pfiloze 1.

4.2.3 Prejezdy a pozemni komunikace

V Gseku optimalizace trati Moravské Branice (mimo) — Ivancice (véetné&) je 8 stavajicich prejezdl (z
toho 1 prechod pro pésf), z nichz je 6 navrZzeno k rekonstrukci a 2 jsou navrzeny ke zru$eni
s ndhradou mimoudroviiovym kfizenim. Jednd se o dvoukolejny pfejezd v km 0,387 (GcCelova
komunikace, P3939) v ZST Moravské Branice, ktery je nahrazen podjezdem a pfejezd km 3,780
(silnice 11/152, P3950), ktery je v souasném stavu umistén ve smérove i vyskové nevhodné poloze.
Nahrada je uvaZovana silni¢nim podjezdem s odsunutym mistem k¥iZeni proti sméru staniceni koleje.
Vzhledem k Clenitému terénu je nutné uvazovat se ziizenim rozsahlych opérnych zdi, v urcitych

Gsecich i oboustranné a se snizenim maximalni povolené rychlosti silni¢nich vozidel na 40 km/h.

V Gseku novostavby trati Ivanlice — Oslavany centrum (varianty 1° a 3) bude ponechan a
zrekonstruovan 1 stavajici prejezd v km 6,177 (mistni komunikace, P3955), kde je osa novostavby
jestd vedena ve stavajici trase. Ostatnich 5 stavajicich pfejezd{ na stavajici trase Ivancice — Oslavany
bude reSeno dle varianty bez projektu. V Useku novostavby bude nutné v km 8,741 zfidit nové
mimourovnové kfizeni se silnici 111/3938 silni¢nim podjezdem. Dal$i 2 nové podjezdy vzniknou na
stavajicich ucelovych komunikacich v km 6,455 a 8,950.

SP Brno — Znojmo 79/98



AFRY

AF POYRY

V Useku novostavby je dale nutné zajistit obsluZznost pfilehlého Gzemi pfevazné zemédélského
charakteru i vlastni zelezni¢ni trati pomoci soub&znych tcelovych komunikaci a prelozek polnich cest.

V Gseku modernizace trati Ivancice — Oslavany (varianta 1m’) budou ponechany a zrekonstruovany
2 stavajici prejezdy v km 6,177 (mistni komunikace, P3956) a v km 8,845 (lcelova komunikace,
P3959), kde je osa traté vedena ve stavajici trase. Dalsi 3 stavajici prejezdy P3956-7 budou
nahrazeny mimouroviiovym kfizenim se silnici 11/152 a pfeorganizovanim napojovanych Gcelovych
komunikaci. Pfejezd P3960 bude zru3en bez nahrady.

Pfehled kfizeni s pozemnimi komunikacemi je uveden na konci Casti A.2 v pfiloze 2.

4.2.4 Pozemni stavby

v ZST Ivandice a ZST Oslavany centrum.

- pfistfesky budou min. velikosti 9m2 na kazdych 100m nastupisté a to v poctu 2ks na TU Moravské
Branice — lvandice, 4ks v ZST lvancice a 2ks v ZST Oslavany centrum.

- oploceni bude umisténo v délkach 272m v ZST Ivancice var. 1‘ a 3, v délce 151m v ZST Ivancice
var. la‘.

- s technologickymi objekty velkého rozsahu (sdélovaci a zabezpecovaci prvky, nouzova dopravni
obsluha) se podita v ZST Ivancice a ZST Oslavany centrum.

- s technologickymi objekty malého rozsahu (objekty pfi Groviiovém kfizeni a releové domky) budou
v poctu 6ks na TU Moravské Branice - lvancice, 1ks na ZST Ivandice, 1ks na TU Ivandice - Oslavany.

- varianty 1-5 pocitaji s provozni Gdrzbou vypravnich budov a opravami k zajisténi
provozuschopnosti.

- projektové varianty pocitaji s vytvofenim nové ZST Oslavany-centrum.

4.2.5 Trakéni vedeni

Trat Stfelice — Moravsky Krumlov — HruSovany nad Jevisovkou-Sanov bude napajet trakéni
transformovna TT2 v blizkosti ZST Hodonice. TT2 Hodonice bude nap4jet trat Znojmo — Bfeclav proti
napajeci stanici Bfeclav. Jedna se o navrh a napdjeci stanice budou situovany dle energetického
vypoctu. TNS ModfFice napdji isek po SpS Miroslav.

Obrazek 2 — Schéma napajeni trati Moravské Branice - Oslavany

wvarsnis 18

THS MODRICE - STAVAJIC

Z5T BRMNO-HORM | HERSPICE

Trak¢ni vedeni bude provedeno dle vzorové sestavy ,,S“ o napéti 25kV,50Hz.
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4.2.6 Zabezpecovaci zarizeni

V ramci stavby dojde k rekonstrukci (modernizaci) stani¢éniho (SzZZ) a tratového (TZZ)
zabezpecovaciho zafizeni. ZabezpecCovaci zafizeni v Useku Moravské Branice (mimo) — Oslavany
(véetné) bude dalkové ovladano z RDP Brno hl. n. se ZP umisténym v ZST Bfeclav. S ohledem na
nasazeni systému ERTMS/ETCS ve vyhradnim provozu na optimalizované infrastruktufe (s tzv.
benefity) je technické feseni zabezpecCovaciho zafizeni navrzeno v souladu se ,,Zasadami pro navrh
technického Feseni ETCS ve vazbé na kolejova fedeni dopraven® ¢. j.: 20009/2018-SZDC-GR-06 a
technickou specifikaci TS 1/2019-Z, Vydani 1., Vlakova cesta s prodlouzenou ochrannou drahou. Pro
moznost dojeti vlak( pod dohledem systému ETCS L2 az k navéstidlu s navésti Stdj je primarné
sledovano pouziti nenulové uvolrfiovaci rychlosti o hodnoté 20 km/h. Jako prostfedky pro zjistovani
volnosti budou s ohledem na EZS v celém rozsahu ZST tedy v hlavnich i pfedjizdnych kolejich zfizeny
pocitace naprav. SZZ budou s tfifazovymi elektromotorickymi pfestavniky a se svételnymi navéstidly.
V8echna nové vybudovana zabezpelovaci zafizeni budou vybavena stavovou diagnostikou s
pFenosem diagnostickych informaci do mist soustfedéné adrzby a k dispeéerovi ZDC podle Technické
specifikace (dale jen TS) 2/2007—Z Diagnostika zabezpecovacich zafizeni, 1. vydani. V pfedmétném
Gseku se nachazi celkem 14 uroviovych kfizeni s pozemnimi komunikacemi, z nichz sedm bude
navrzeno ke zruseni a 7 bude vybaveno novym PZZ.

Bude navrzen systém ETCS LEVEL 2 s jednou radioblokovou centralou pro Useky Stielice (mimo) —
HruSovany nad Jeviovkou-Sanov (mimo) a Moravské Branice (mimo) — Oslavany (vcetné). RBC
bude umisténa v mist& soustfedéni DOZ v RDP Brno hl. n. Do RBC budou zahrnuty ZST Sildvky,
Moravské Branice, Moravsky Krumlov, Rak3ice, Miroslav, lvanCice a Oslavany. ZabezpecCovaci
zafizeni bude vybaveno systémem ,,ASVC“ (automatické stavéni vlakovych cest) podle TS 1/2010-
Z.

4.3 TRAT BRECLAV — ZNOJMO

Je navrzena rekonstrukce Zelezni€éni traté formou optimalizace a elektrizace v Usecich
Bfeclav (mimo) — BoFi les (v€etné) a Novosedly (véetné) — Znojmo (véetné). V Gseku
HruSovany nad JeviSovkou — Znojmo by se rekonstrukce traté dala nazvat spiSe
modernizaci. 1 kdyZ je zde uvazovana pouze jedna pFelozka v oblasti zastavky Dyje,
dochazi k vyraznému zvyseni rychlosti oproti stavajicimu stavu. Cela trat Bfeclav (mimo)
— Znojmo véetné jiz revitalizovanych tseki@ BoFi les (mimo) — Mikulov na Moraveé a v roce
2023 opraveném uUseku Mikulov na Moravé (mimo) — Novosedly (mimo) bude
elektrizovana. Reseni této traté je soucasti projektovych variant 3 a 5.

Stanifeni traté v Useku Breclav — HruSovany nad JeviSovkou-Sanov je navazano na v roce 2018
dokoncené dvé stavby Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo, v km 86,42 (Bofi les) a v km 107,80
(Mikulov). Stani¢eni traté v Gseku HruSovany nad JeviSovkou-Sanov — Znojmo je navazano na
stavajici polohu nultého km v Zelezniéni stanici Hrusovany nad JeviSovkou-Sanov.

V Gsecich Bfeclav — Bofi les a Novosedly — HruSovany nad Jeviovkou-Sanov po km 125,56 je
navrzeno zvyseni rychlosti do 120 km/h s lokalnimi propady (obdobné jako ve stavbach Revitalizace
trati Bfeclav — Znojmo).

Zaulsténi trati do Zelezniéni stanice HruSovany nad JeviSovkou-Sanov je zvy3eno ze stavajici
rychlosti 40 km/h od Novosedel na 80 km/h, ze stavajici rychlosti 40 km/h od Miroslavi na 100 km/h
a ze stavajici rychlosti 80 km/h od Bozic u Znojma na 100 km/h. ZjednoduSeni komplexni
rekonstrukce Zelezni¢ni stanice HruSovany nad JeviSovkou-Sanov pro variantu 3 oproti varianté 5
spociva predevsim ve snizeni vyjezdové rychlosti smér Miroslav ze 100 km/h na 50 km/h, ¢imz se
odstrani prelozka v km 92,90 — km 93,55 navazujiciho Gseku na Miroslav.

V Gseku Hrusovany nad JeviSovkou-Sanov po km 19,00 je navrZeno zvyseni rychlosti na 160-
230 km/h podle rychlostniho profilu varianty 5. V pfipadé, Ze se bude realizovat varianta 3, bude
zavedena rychlost v tomto Useku pouze 160 km/h. V celém tomto Gseku jsou odstranéna vsechna
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Grovnova krizeni s pozemnimi komunikacemi. Od km 19,00 po konec Useku bylo docileno zvy3eni
rychlosti do 120 km/h.

Zelezniéni stanice Bofi les, Novosedly, Hrusovany nad Jevisovkou-Sanov, BoZice u Znojma, Hodonice
a Znojmo jsou komplexné prestavény. V3echny Zelezni¢ni stanice jsou z divodu pozadavku zvyseni
kapacity trati pro vlaky nakladni dopravy prodlouzeny. V ZelezniCnich stanicich Novosedly, Bozice u
Znojma a Hodonice je doplnéni koleje pro dlouhé nakladni viaky feseno jejim predsunutim pred
hlavni kolejové rozvétveni stanice, &imz vznika téZz moznost vyrazného zkraceni intervall kfizovani
pfi vyuziti téchto koleji. Do takto pfedsunutych predjizdnych dopravnich kolejich v BoZicich u Znojma
a Hodonicich jsou zaulstény nové vlecky piskovna Bozice a piskovna Tasovice. V Zeleznicni stanici
Bozice u Znojma je navrzena také nova vleCka Land-Product. V Zelezni¢nich stanicich Bozice u
Znojma a Hodonice je uvazovano s rychlosti v hlavni koleji 200 km/h.

VEtsi posuny osy stavajici koleje (5 m a vice) v optimalizovanych Gsecich jsou:

e v km 92,90 — km 93,55 v miroslavském zahlavi v Hru$ovanech nad JeviSovkou-Sanové, kde
je posun az 32 m z dlivodu prodlouzeni stanice a vyrazném zvyseni rychlosti v zatsténi traté
od Miroslavi;

e Vvkm 20,35 — km 20,65, kde je posun az 17 m z dlvodu prodlouzeni Gseku s rychlosti
120 km/h, vétsinou v ramci rozsifenych draznich pozemk{, zabory minimalizovany.

Jako prostorova rezerva je navrzeno doplnéni daldi predjizdné koleje s nastupistém v Zeleznicni
stanici Boff les.

Pro zvysSeni kapacity zejména ve varianté 5 jsou doplnény dvoukolejné vlozky a vyhybny

Novosedly — odb. Travni Dvir (varianty 5 a 5min)

V mezistani¢nim Gseku Novosedly — HruSovany nad Jevisovkou-Sanov je navrzen dvoukolejny Gsek
od hrusovanského zhlavi zelezni¢ni stanice Novosedly po odb. Travni Dvir v km 122,3, ktery je
dlouhy 3,3 km. Zastavka JeviSovka je soucasti dvoukolejného Useku a nastupisté je zfizeno u obou
tratovych koleji.

Vyh. Suchohrdly (varianta 5min)

V mezistani¢nim Useku Hodonice - Znojmo je vloZzena v km 23,6 dvoukolejna vyhybna Suchohrdly.
Pfejezd P7128 je zru$en a nahrazen mimouaroviovym kfizenim. Je zde uvaZovana prostorova rezerva
pro zfizeni nastupidt nové zastavky Suchohrdly. Zastavka neni zahrnuta do investi¢nich naklad(
projektové varianty.

Odb. Dyje — vyh. Suchohrdly (varianta 5)

V mezistani¢nim Gseku Hodonice - Znojmo je navrZzen dvoukolejny Gsek mezi nové zfizenymi odb.
Dyje v km 20,8 a vyh. Suchohrdly v km 23,6, ktery je dlouhy 3,9 km. Po strance navrhu GPK se
jedna o prodlouzeni pfedchoziho feSenf vyhybny Suchohrdly smérem k zastavce Dyje o cca 2,0 km.
Pfejezd P7128 je zru$en a nahrazen mimouaroviovym kfizenim. Je zde uvaZovana prostorova rezerva
pro zfizeni nastupidt nové zastavky Suchohrdly. Zastavka neni zahrnuta do investi¢nich naklad(
projektové varianty.

Prostorova rezerva pro ZST Bfezi

Z kapacitniho hlediska je pro trat Bfeclav — Znojmo nejvice omezujici Usek Mikulov na Moravé —
Novosedly. Bohuzel pravé tento Usek bude v roce 2023 soucasti komplexnich opravnych praci.
Soudasti opravnych praci bude i obnova zastavek BFezi a Dobré pole v poloze co nejblize prejezddm
v ekm 112,390 a v ekm 114,129.

O oblasti mezi témito zastavkami co nejblize zastavce Bfezi navrhujeme vlozit predjizdnou kolej o
uziteCné délce 986 m s rychlosti v predjizdné koleji 50 km/h, ¢imZ vznikne nova Zeleznic¢ni stanice
Bfezi. Vlozeni predjizdné koleje a vytvofeni zelezniéni stanice neni zahrnuto do investi¢nich naklad(
Zzadné projektové varianty.
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Prostorova rezerva pro vyh. Krhovice a vlecku $térkovna Hodonice

V Useku Bozice u Znojma — Hodonice je doplnéna v km 13,1 vyhybna Krhovice pro kratkodobé
odstavovani nakladni vlak( a do jeji pFedjizdné koleje bude zausténa nova vietka Stérkovna
Hodonice, ktera bude obdobné jako nové viecky piskoven v BoZicich u Znojma a Hodonicich zajistovat
nakladku pisku v misté t&zby. VloZeni vyhybny a nové vle¢ky neni zahrnuto do investi¢nich naklad(
zadné projektové varianty.

4.3.1 Zelezniéni svriek a spodek

Parametry minimalniho smérového oblouku v feSenych Usecich 84,16 — km 125,53 jsou Vv tabulce
nize.

Tabulka 26 — Parametry minimalniho smérového oblouku Bfeclav — HruSovany n. J.-S.

Parametry min. smérového oblouku v km 84,16 — km 125,53

Polomér oblouku R =400 m

Rychlost V = 85 km/h
Viz0 = 90 km/h
Viso = 95 km/h
PFevyseni D =118 mm
Nedostatek prevyseni 1 =96 mm

li30 = 121 mm
lis0 = 149 mm

Min. sklon vzestupnice n = 10,00V
Ni30 = 9,44V
Nis0 = 8,95V

Min. délka pFechodnice Lk = 100,300 m

Rekonstrukce Zelezni¢niho svr$ku je provedena novym materidlem, ktery tvofi kolejnice S 49 na
betonovych praZcich s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim.

V piipadé rozboéeni jednokolejné na dvoukolejnou trat v Novosedlech a v odboéce Travni Dvir ve
varianté 5 je vyuZzito vyhybek 1:26,5-2500-PHS, které jsou tvaru UIC 60. Rychlost do obou vétvi
vyhybek je 120 km/h.

Téleso zelezni¢niho spodku bylo budovano pro drahu mistniho vyznamu a je rozmérové spiSe
nevyhovujici. Na Casti délky traté bude muset byt rozsifeno.

Parametry minimalniho smérového oblouku v _Gseku km 0,59 — km 19,00 jsou v tabulce nize.

Tabulka 27 — Parametry miniméalniho smérového oblouku v Gseku HruSovany n. J.-S - Dyje

Parametry min. smérového oblouku v km 0,59 — km 19,00
Polomér oblouku R = 1500 m

Rychlost V = 160 km/h

PFevyseni D =111 mm

Nedostatek prevyseni 1 =91 mm

Min. sklon vzestupnice n = 10,00V

Min. délka pFechodnice Lk = 177,600 m

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku je provedena novym materialem, ktery tvofi kolejnice UIC 60 na
betonovych praZcich s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim. Tento té€z8i svrdek je od krajni
vyhybky Zelezni¢ni stanice HruSovany nad JeviSovkou-Sanov typu 1:26,5-2500-PHS, které je jiz
tvaru UIC 60, v celém Useku. Ve stanicich BoZice u Znojma a Hodonice je svrsek UIC 60 uplatnén

pouze v hlavnich koleji, v ostatnich kolejich je uplatnén tvar S 49.
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Z dlvodU prodlouzeni Zelezni¢nich stanic Bozice u Znojma a Hodonice je nutné v té&hto mistech
rozsifit téleso Zelezni¢niho spodku. Nové téleso Zelezni¢niho spodku bude vybudovano pro nové
viecky.

Parametry minimalniho smérového oblouku v _Gseku km 19,00 — km 24,92 jsou v tabulce nize.

Tabulka 28 — Parametry minimalniho smérového oblouku v Gseku Dyje — Znojmo

Parametry min. smérového oblouku v km 19,00 — km 24,92

Polomér oblouku R=410m
Rychlost V = 90 km/h
Viz0 = 95 km/h
Viso = 100 km/h
PFevyseni D = 141 mm
Nedostatek prevyseni 1 =93 mm

li30 = 119 mm
liso = 147 mm

Min. sklon vzestupnice n = 9,06V
Ni130 = 8,59V
Nis0 = 8,16V
Min. délka pFechodnice Lk = 115,000 m

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku je provedena novym materialem, ktery tvofi kolejnice UIC 60 na
betonovych praZcich s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim.

Téleso Zelezni¢niho spodku bylo budovano pro dvoukolejnou trat, z dlvodu velmi pfiznivého
smérového vedeni neni vétsinou jeho rozsifovani potiebné.

K rozsifeni télesa k souvislé vétsi mife musi dojit ve vyhybné Suchohrdly nebo v misté ¢aste¢ného
zdvoukolejnéni odb. Dyje — odb. Suchohrdly, kde se predpoklada jak rozsifeni télesa pfisypavkou,
tak vyuziti gabionovych zidek.

4.3.2 Mostni objekty a zdi

PFehled mostnich objektl a zdi je uveden na konci ¢asti A.2 v pfiloze 1.

4.3.3 Prejezdy a pozemni komunikace

V optimalizovaném tratovém Useku Bfeclav — HruSovany nad JeviSovkou-Sanov bude, s vyjimkou
dokonéenych Usek( km 86,42 (Bofi les) az km 117,17 (Novosedly), rekonstruovano viech 6
stavajicich zelezni¢nich prejezdll ve stavajicich polohach véetné rekonstrukce odvodnéni.

V Gseku Hrusovany nad Jevisovkou-Sanov po km 19,000, kde je navrzeno zvySeni rychlosti na 160
km/h (pfipadné az 230 km/h — feseni je platné pro obé varianty) bude zruseno vSech 11 stavajicich
Zzelezni¢nich prejezdd. U pFejezdu km 14,517 (UK, P7121) b&hem zpracovani studie prob&hlo jeho
zrudeni (03/2021). U prejezdu km 15,694 (UK, P7122) je uvazovano se zru$enim s nahradou po
stavajici komunikaci ke stavajicimu silni¢nimu podjezd ve vzdalenosti do 300m. Cast komunikace
lezi na pozemcich ve vlastnictvi soukromého majitele (prilehla firma) a navrzené feSeni je tedy
podminéno dohodami mezi subjekty a pfipadném vybudovani dalSich pozemnich komunikaci jako
kompenzace. Dva prejezdy na Gcelovych komunikacich v km 17,895 (P7124) a km 18,987 (P7125)
jsou navrzeny ke zruseni s nahradou novymi Ucelovymi komunikacemi v délkach pfiblizné 900 m a
1200 m. Zbylych 7 prejezdli bude zruseno s nahradou mimotroviiovym kizenim silni¢nim
podjezdem nebo nadjezdem. Nejvyznamnéjsimi z téchto kfizeni je nahrada pfejezdu km 7,491
(P7118) na silnici 11/397 v Bozicich u Znojma a km 17,206 (P7123) na silnici 111/40834 v Hodonicich,
kde silni¢ni podjezdy budou umistény do novych pozic mimo stavajici zastavbu.

V Gseku od km 19,000 po KU, kde bude docileno zvySeni tratové rychlosti do 120 km/h jsou 3

vvvvv
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na silnici 117413 (ul. Suchohrdelska, Znojmo), kde je jiz dnes znacna intenzita silnicniho provozu,
ovéem konfigurace terénu, kdy v podstaté po obou stranach silnice i Zeleznice je rozsahla
zahradkarska kolonie, vytvari velmi komplikované prostiedi pro nahradu prejezdem mimouroviiovym
kfizenim. Proto je s vytvofenim mimouroviiového kfizeni uvaZovano pouze ve varianté s
dvoukolejnou vyhybnou Suchohrdly.

U prejezdu km 20,207 (P7129) na silnici 11/408 v Dyji je moZzné vyhledové uvazovat s nahradou
mimouroviovym kfiZzenim, ovéem vzhledem k pfilehlé zastavbé, by se jednalo spiSe o obchvat obce
v délce minimalné 1,6 km s vytvorenim 2 silni¢nich kfizovatek a podchodu pro pési v misté
stavajicino pfejezdu, a je nutné feSeni dale posoudit z ekonomického pohledu (v této studii je
uvazovano se zachovanim (rekonstruovanim) prejezdu).

Pfehled kfizeni s pozemnimi komunikacemi je uveden na konci Casti A.2 v pfiloze 2.

4.3.4 Pozemni stavby

- ¢astelné zastredeni nastupist (790m2) je uvazovano v ZST HruSovany nad Jevisovkou-Sanov.

- pfistfesky budou min. velikosti 9m2 na kazdych 100m nastupisté a to v poCtu 1ks v ZST Bofi Les,
2ks v ZST Valtice, 4ks v ZST Novosedly, 2ks na TU Novosedly - HruSovany nad JeviSovkou, 3ks v
ZST Hrusovany nad Jevisovkou-Sanov, 3ks v ZST BozZice, 3ks v ZST Hodonice, 1ks na TU Hodonice
— Znojmo (3ks u var. Caste¢né zdvoukolejnéni TU) a 2ks v ZST Znojmo.

- s technologickymi objekty velkého rozsahu (sdélovaci a zabezpecovaci prvky, nouzova dopravni
obsluha) se podita v ZST Bofi Les, ZST Novosedly, ZST HruSovany nad Jevisovkou-Sanov, ZST BoZice
u Znojma a ZST Hodonice.

- technologické objekty malého rozsahu (objekty pfi Groviiovém kfizeni a releové domky) budou v
poctu 1ks na ZST Bofi Les, 2ks na ZST Mikulov na Moravé, 3ks na TU Novosedly - HruSovany nad
Jevisovkou a 5ks na TU Hodonice - Znojmo.

- varianty 1-5 pocitaji s provozni Gdrzbou vypravnich budov a opravami k zajisténi
provozuschopnosti.

- v pfipadé ZST Sedlec u Mikulova, ZST Novosedly a ZST BozZice u Znojma neni tfeba zfizeni
bezbariérového WC

- v pfipadé ZST Sedlec u Mikulova neni tfeba zfizeni temperovaného ¢ekaciho prostoru

4.3.5 Trakéni vedeni

TT2 Hodonice bude napajet trat Znojmo — Bfeclav proti napajeci stanici Bfeclav. TNS Modfice napaji
Usek po SpS Miroslav. Napajeci stanice musi byt postaveny soucasné s vystavbou trakéniho vedeni.

Obrazek 3 — Schéma napajeni trati Bfeclav — Znojmo

TN S BRECLAV - STAVAJICI varianty 3, § TT2 -HODONICE

_ 110KV, 50Hz 110KV, 50Hz

NOWVOSEDLY ZST HRUSOVANY LI
ZST BRECLAV SPINACISTANICE NAD JEVISOVKOU
BRNO ﬁ ZNOJMO
- joul 2 [ il il 1 —
; ; t

Trak¢ni vedeni bude provedeno dle vzorové sestavy ,,S“ o napéti 25kV,50Hz.
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4.3.6 Zabezpecovaci zaFizeni

V ramci stavby dojde k rekonstrukci (modernizaci) stani¢éniho (SzZZ) a tratového (TZZ)
zabezpecovaciho zafizeni s vyjimkou jiZ vybudovanych novych SZZ a TZZ v Useku Bfeclav (mimo) —
Novosedly (mimo). Tato budou pouze dopInéna a upravena pro DOZ a nasazeni systému ETCS.
Zabezpecovaci zafizeni v Gseku Bfeclav (mimo) — Znojmo (vCetné) bude dalkové ovladano z RDP
Bfeclav se ZP umisténym v ZST Znojmo. S ohledem na nasazeni systému ERTMS/ETCS ve vyhradnim
provozu na optimalizované infrastrukture (s tzv. benefity) je technické FeSeni zabezpeclovaciho
zafizeni navrzeno v souladu se ,,Zasadami pro navrh technického rfeSeni ETCS ve vazbé na kolejova
feSeni dopraven* C. j.: 20009/2018-SZDC-GR-06 a technickou specifikaci TS 1/2019-Z, Vydani 1.,
Vlakova cesta s prodlouzenou ochrannou drahou. Pro moznost dojeti viak(l pod dohledem systému
ETCS L2 az k navéstidlu s navésti Stlj je primarné sledovano pouziti nenulové uvolfiovaci rychlosti
o hodnoté 20 km/h. Jako prostfedky pro zjistovani volnosti budou s ohledem na EZS v celém rozsahu
ZST tedy v hlavnich i pfedjizdnych kolejich zfizeny poditate naprav. SZZ budou s tfifazovymi
elektromotorickymi prestavniky a se svételnymi navéstidly. VSechna nové vybudovana
zabezpecovaci zafizeni budou vybavena stavovou diagnostikou s pfenosem diagnostickych informaci
do mist soustfedéné udrzby a k dispecerovi ZDC podle Technické specifikace (dale jen TS) 2/2007—
Z Diagnostika zabezpecCovacich zafizeni, 1. vydani. V dotéeném (seku se nachazi celkem 24
Grovnovych kfizeni s pozemnimi komunikacemi, z nichz 11 bude navrzeno ke zru$eni. 10 bude
upraveno a 3 budou vybaveny novym PZZ.

Bude navrzen systém ETCS LEVEL 2 s jednou radioblokovou centralou pro Gsek Bfeclav (mimo) —
Znojmo (mimo). RBC bude umisténa v misté soustfedéni DOZ v RDP Bfeclav. Do RBC budou zahrnuty
ZST Bofi Les, Valtice, Sedlec, Mikulov na Moravé, Novosedly, HruSovany nad JeviSovkou-Sanov,
Bozice u Znojma, Hodonice a Znojmo. Zabezpecovaci zafizeni bude vybaveno systémem ,ASVC“
(automatické stavéni vlakovych cest) podle TS 1/2010-Z.

4.4 TRAT VRANOVICE — POHORELICE

V projektové varianté 5 je navrZzeno napojeni zelezni€ni stanice Pohofelice do nové
Zelezni¢ni traté Unkovice — Emin zamek v zZelezni€ni stanici PohofFelice terminal. Tim dojde

e

ke zruseni zbyvajici €asti traté v rozsahu km 0,39 — km 8,13. V ostatnich variantéach je trat
Vranovice — Pohofelice bez investi€nich opatfeni. Ve varianté 5 zlistane €ast stavajici traté
do ZST Pohorelice v kategorii vieéka.

4.4.1 Zelezniéni svriek a spodek

Neni feSeno.

4.4.2 Mostni objekty a zdi

PFehled mostnich objektl a zdi je uveden na konci ¢asti A.2 v pfiloze 1.

4.4.3 Prejezdy a pozemni komunikace

Neni feSeno.

4.4.4 Pozemni stavby

- varianty 1-3 pocitaji s provozni adrzbou a opravami k zajisténi provozuschopnosti na TU Vranovice
- Pohorelice

- varianty 1-5 poditaji s provozni adrzbou a opravami ZST Pohofelice

4.4.5 TrakEéni vedeni

Neni feSeno.
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4.4.6 Zabezpecovaci zaFizeni

V ramci stavby dojde k demontazi vedkerého stavajiciho zabezpecovaciho zarizeni. Spojka, kterou je
zajisténa prima bocni ochrana tratové koleje, bude zabezpedena elektromotorickymi prestavniky a
bude dalkové ovladana z RDP Breclav, v pfipadé vypadku nebo poruchy DOZ z RDP bude spojka
ovladana ze ZP umisténého v ZST Znojmo. Obsluha vleCky bude realizovana ze ZST Pohorelice
terminal vleckovymi vlaky s uvolnénim tratové koleje. S ohledem na nasazeni systému ERTMS/ETCS
ve vyhradnim provozu na optimalizované infrastrukture (s tzv. benefity) budou jizdy vlakd na vie¢ku
z traté realizovany pod plnym dohledem ETCS v mdédu FS s automatickym pfepnutim do médu SH
vynucenym infrastrukturou (balizou umisténou pred hrotem odboc¢né vyhybky) na zakladé informaci
od SZZ/TZZ (postaven vjezd na vle¢ku). Jizdy vlakl z vle¢ky na traf jsou navrzeny s automatickym
vstupem do oblasti ETCS nebo bude predepsana procedura SoM pred vstupem do fizené oblasti od
STOP znacky ETCS na zakladé udéleni MA pfislusnou RBC v mo6du SR dle ustanoveni ¢lanku 4.3.2.7
pfFedpisu SZDC Z8 dil IV s automatickym pfechodem do médu FS v pfipadé splnéni podminek ¢lanku
A.18 pfilohy A pfedpisu SZDC Z8 dil IV.

4.5 NOVA TRAT ODB. NOVY DVUR — ODB. EMIN ZAMEK (VAR 3)

K realizaci pfFimého spojeni Brno — Znojmo je v rdmci varianty 3 navrzena spojka mezi
tratémi BFeclav — Znojmo a Hru$ovany nad JeviSovkou-Sanov — StFelice v oblasti zapadné
od Hrusovan nad JeviSovkou.

Do tratového Gseku HruSovany nad JeviSovkou-Sanov — BoZice u Znojma je vloZzena v km 2,60
Odbocka Novy Dvir a do trafového Gseku Hrusovany nad Jevisovkou-Sanov — Miroslav je viozena
v km 95,24 Odbocka Emin zamek.

Stanieni nové traté Odb. Novy Dvlr — odb. Emin zamek je od nultého km vyménového styku
Odbolky Emin zamek vzestupné po Odbocku Novy Dvdr.

Novostavba tratové spojky Odb. Novy Dvir — odb. Emin zamek je navrzena na rychlost 120 km/h.
Nejvyssi sklon je 20 %eo.

Délka novostavby traté Odb. Novy Dvir — odb. Emin zamek je 2,5 km.

4.5.1 Zelezniéni svriek a spodek

Usek novostavby Odb. Novy Dvlr — odb. Emin zadmek je tvoFen jednim smérovym obloukem, ktery
pomoci mezilehlych pfechodnic navazuje na smérové oblouky protazené z odbocnych vétvi vyhybek.
Jeho parametry jsou patrné z nasledujici tabulky.

Tabulka 29 — Parametry smérového oblouku v Gseku Odb. Novy Dvir — odb. Emin zamek

Parametry smérového oblouku v km 0,00 — km 2,50
Polomér oblouku R=1120 m
Rychlost V =120 km/h
PFevyseni D =92 mm
Nedostatek prevyseni 1 =60 mm

Min. sklon vzestupnice n = 10,05V

Min. délka pFechodnice Lk = 111,000 m

Nejvétsi hodnota stoupanf je 20 %o, nejvétsi hodnota klesani je 10 %o.

Odbolky Novy Dvlr a Emin zamek jsou tvofeny vyhybkami 1:26,5-2500-PHS pro rychlost jizdy do
odbocné vétve 120 km/h.

Zelezniéni svriek je tvofen kolejnicemi S 49 na betonovych praZcich s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim. Tézsi svriek UIC 60 je pouze ve vyhybkach odbocek.
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Téleso Zelezni¢niho spodku je v celém rozsahu nové.

4.5.2 Mostni objekty a zdi

PFehled mostnich objektl a zdi je uveden na konci ¢asti A.2 v pfiloze 1.

4.5.3 Prejezdy a pozemni komunikace

Novostavba tratové spojky kFizi v celé délce pouze 1 stavajici pozemni komunikaci a to asfaltem
zpevnénou Ucelovou komunikaci v km 0,870. Navrzenad niveleta kolejové spojky je vedena
v dostateéné vysce, takZe silni¢ni podjezd s minimalnim prdjezdnim profilem vysky 4,2 m bude
mozné zfidit bez zasadniho dopadu na pfemostovanou komunikaci.

V celém Gseku novostavby pak bude zajisténa obsluznost pfilehlého Gzemi pfevazné zemédélského
charakteru i vlastni Zelezni¢ni trat€ pomoci soubéznych Gcelovych komunikaci a pfelozek polnich
cest.

Pfehled kfizeni s pozemnimi komunikacemi je uveden na konci ¢asti A.2 v pfiloze 2.

4.5.4 Pozemni stavby

- ve varianté 3 se s technologickym objektem velkého rozsahu (sdélovaci a zabezpecovaci prvky,
nouzova dopravni obsluha) se poéita na TU Odb. Emin zamek (v&etn&) - Odb. Novy Dvlr (véetn&)

4.5.5 Trakéni vedeni

TT2 je navrzena u ZST Hodonice a bude a bude napéjet trat Znojmo — Bfeclav. Jedna se o navrh a
napajeci stanice budou situovany dle energetického vypoctu. Napajeci stanice musi byt postaveny
soucasné s vystavbou trakéniho vedeni. TNS Modfice napdji Usek po SpS Miroslav.

Obrazek 4 — Schéma napajeni trati ve varianté 3

WVARIANTA 3
THS BRECLAV - STAVAICH TT2 - HODCONICE
p 10KV S0Hz
H
L ¥ .
=
=}
NOWVOSEDLY ZSTHRUSOVANY =
ZSTBERECLAV SPINACI STANICE NAD JEVISOVKOU "5
BRND ©r P 5 ZHOUMO

THS MODRICE - STAVAJICI

p 1NV SOHZ
.
L] +
L L
Ll
NG 25T BRNC-HORNI HERSPICE
-—

Trak¢ni vedeni bude provedeno dle vzorové sestavy ,,S“ o napéti 25kV,50Hz.

4.5.6 Zabezpecovaci zaFizeni

V ramci stavby dojde k vybudovani stani¢niho (SZZ) a tratového (TZZ) zabezpecovaciho zafizeni.
Zabezpecovaci zafizeni novych odbocek a spojovaci traté bude dalkové ovladano z RDP Breclav se
ZP umisténym v ZST Znojmo. S ohledem na nasazeni systému ERTMS/ETCS ve vyhradnim provozu
na optimalizované infrastruktufe (s tzv. benefity) je technické FeSeni zabezpecCovaciho zafizeni
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navrzeno v souladu se ,,Zasadami pro navrh technického reSeni ETCS ve vazbé na kolejova feseni
dopraven* €. j.: 20009/2018-SZDC-GR-06 a technickou specifikaci TS 1/2019-Z, Vydani 1., Vlakova
cesta s prodlouzenou ochrannou drahou. Pro moznost dojeti vliak( pod dohledem systému ETCS L2
az k navéstidlu s navésti Stlj je primarné sledovano pouziti nenulové uvolfiovaci rychlosti o hodnoté
20 km/h. Jako prostfedky pro zjistovani volnosti budou zfizeny poditate naprav. SZZ budou s
trifazovymi elektromotorickymi pfestavniky a se svételnymi navéstidly. VSechna nové vybudovana
zabezpecovaci zafizeni budou vybavena stavovou diagnostikou s pfenosem diagnostickych informaci
do mist soustfedéné udrzby a k dispecerovi ZDC podle Technické specifikace (dale jen TS) 2/2007—
Z Diagnostika zabezpecovacich zafizeni, 1. vydani.

Bude navrzen systém ETCS LEVEL 2 s jednou radioblokovou centralou pro Gsek Bfeclav (mimo) —
Znojmo (mimo). RBC bude umisténa v misté soustfedéni DOZ v RDP Bfeclav. Do RBC budou zahrnuty
ZST Bofi Les, Valtice, Sedlec, Mikulov na Moravé, Novosedly, HruSovany nad Jevisovkou-Sanov, Odb.
Novy Dvir, Odb. Emin Zamek, Bozice u Znojma, Hodonice a Znojmo. Zabezpecovaci zafizeni bude
vybaveno systémem , ASVC* (automatické stavéni vlakovych cest) podle TS 1/2010-Z.

4.6 NOVA TRAT ODB. UNKOVICE — ODB. NOVY DVUR (VAR 5)

K realizaci pFimého spojeni Brno — Znojmo je v rAmci varianty 5 navrZena nova trat
spojujici planovanou VRT Brno — Bfeclav v oblasti zapadné od Unkovic s trati Bfeclav —
Znojmo v oblasti zapadné od HruSovan nad JeviSovkou. Rozsah dvoukolejné ¢asti je Fesen
variantné. Ve varianté 5min jsou dvoukolejné lGseky odb. Unkovice — Pohofelice a odb.
Litobratfice — odb. Emin zamek. Ve varianté 5 je cely dvoukolejny Gsek odb. Unkovice —
odb. Emin zadmek. Tato varianta je uvazovana ve finalnim vyhodnoceni studie.

Do traté VRT je vloZzena Odbocka Unkovice, kterd je navrzena jako mimouroviiova v km 17,57
s lichou a v km 17,68 se sudou vétvi. Do tratového Gseku HruSovany nad Jevisovkou-Sanov — BoZice
u Znojma je viozena v km 3,44 Odbo¢ka Novy Dvir s pfimou vétvi vyhybky pokradujici na
novostavbu a odbo¢nou vétvi je napojen Gsek od HruSovan nad JeviSovkou-Sanova.

Stani¢eni nové traté Odb. Unkovice — odb. Novy DvUr je navazano na stani¢eni VRT vzestupné po
Odbocku Novy Dvir v km 47,74. Ridici stani¢eni je vedeno sudou vétvi Odbocky Unkovice.

Novostavba traté Odb. Unkovice — odb. Novy Dv{r je navrzena na rychlost 230 km/h. Nejvy$si sklon
je 19,9 %o.

Délka novostavby traté Odb. Unkovice — odb. Novy Dv{r je 30,1 km.

Novostavba traté Odb. Unkovice — odb. Novy Dvir obsahuje téZ vybudovani nové Zelezni¢ni stanice
Pohorelice terminal, do které je zalsténa stavajici ZelezniCni stanice Pohorelice, ¢imz bude mozno
zrusit tsek Vranovice — Pohorelice.

KFizeni novostavby traté& Odb. Unkovice — odb. Novy DvUr s trati HruSovany nad Jeviovkou-Sanov
— Strelice je provedeno tak, Ze na novostavbu jsou v odb. Emin zadmek napojena zausténi od
Hrusovan nad Jevisovkou-Sanova pro pfimé jizdy Hrusovany nad Jevisovkou-Sanov — Pohofelice
terminal a zausténi od Miroslavi pro pfimé jizdy Miroslav — BoZice u Znojma. Pfimé propojeni
HruSovany nad JeviSovkou-Sanov — Miroslav je tim pferudeno, nicméné dojde k vyrazné aspofe
investi¢ni narocnosti oproti mimouroviiovému kfizeni.

Variantni FeSeni délky dvoukolejnych aseki

Ve varianté 5min je dvoukolejné feSeni navrZzeno v nezbytné nutném rozsahu pro pinéni
vyhledového rozsahu dopravy. V brnénském zhlavi ZST Pohorelice terminal dochazi ke spojeni obou
vétvi mimouroviového rozboéeni z VRT Brno — Bfeclav do jednokolejné traté. Trat dale pokracuje
jako jednokolejna az po km 36,4, kde je vloZzena odb. Litobratfice, ktera tvofi rozboceni jednokolejné
traté na trat dvoukolejnou. Dvoukolejny Usek je az po odb. Emin zamek a je dlouhy 8,5 km. Celkovéa
délka obou dvoukolejnych tsekd je 17,3 km.
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Ve varianté 5 je dvoukolejné FeSeni navrzeno pfes ZST Pohofelice terminal az po odb. Emin zamek.
Odpadaji §tihlé vyhybky pro rychlost 230 km/h do odbo¢né vétve v brnénském zhlavi ZST Pohorelice
terminal a v misté odb. Litobratfice, ktera tak zanika. Dvoukolejny Usek je dlouhy 26,8 km.

Trasovani novostavby traté Odb. Unkovice — odb. Novy Dvr

Trasa novostavby zacina v odb. Unkovice kdy suda i licha vétev jsou vedeny v pravostrannych
obloucich (suda R = 2600 m a lichA R = 2400 m) a odklonény od trasy VRT Brno — Sakvice.
V nasledujicim levostranném oblouku (R = 2600 m) dojde ke spojeni obou vétvi do dvoukolejné traté
a trasa pokracuje podél dalnice D52. Za nasledujicim pravostrannym obloukem (R = 2600 m), ve
kterém trat prekracuje Feku Jihlavu, se nachazi podél dalnice D52 Zelezniéni stanice Pohofelice
terminal. Propojeni teminalu od obce Pohorelice je ulici Dlouhd, ktera je vedena nad dalnici D52 i
nad kolejistém Zeleznicni stanice.

Vv

Za kolejovym rozvétvenim predjizdnych koleji Zelezni¢ni stanice Pohofelice terminal kfiZi trat dalnici
D52. Nasleduje pravostranny oblouk (R = 2600 m) a dlouhy levostranny oblouk (R = 5600 m), ve
kterém trat pfekracuje vodni toky Olbramovicky potok a Miroslavka mezi obcemi Vlasatice vlevo a
Troskotovice vpravo. Od Dolniho troskotovického rybnika se trat stad¢i mirnym pravostrannym
obloukem (R = 20 000 m) smérem k obci Litobratfice, kterou miji vpravo. Nasledné trasa prekracuje
Litobratficky potok a odklani se levostrannym obloukem (R = 7000 m) od Litobratfic smérem
k Hrusovantm nad Jevi$ovkou. V pfimé prekrauje vodni tok Pastvina a po pravostranném oblouku
(R = 2800 m) nasleduje pfima, ve které je vlozena odbocka Emin zamek, kFizici trat ¢. 244, se kterou
je trat pomoci odbocky propojena dvéma vétvemi od HruSovan nad JeviSovkou-Sanova a od
Miroslavi. Déale je levostranny oblouk (R = 2500 m) pfes zaplavové tzemi vodniho doku JeviSovka,
kterym se trat napoji na pfimou vétev odbo¢ky Novy Dvdr.

Trasovani se snazi maximalné respektovat geomorfologii terénu z dlvodu minimalizace umé&lych
staveb a zaroven se navrh snazi o pfijatelné sklonové feseni. Maximalni sklon v celé délce novostavby
je 19,9 %o. Nadmorska vyska Odbocky Unkovice je pfiblizné 212 m n. m. Nejniz§im mistem trasy
novostavby je v oblasti soubéhu s dalnici D52 u Pohorelic (pfiblizné 180 m n. m.). Nejvy3sim mistem
je v pfechod trasy pfes vyvyseninu Na plani (pfiblizné 230 m n. m.). Dal$im nizkym mistem je
zaplavové Uzemi vodniho toku JeviSovky (pfiblizné 183 m n. m.). Vyskové se tedy stiida stoupani
s klesanim. V mist&, kde trasa dosahuje Groven stavajici trat& Bfeclav — Znojmo v odb. Novy Dv{r,
je vyska 205 m n. m. Poloméry oskulaénich kruznic lom0 zaobleni jsou zvoleny nejméné v hodnoté
Rv = 10000 m.

4.6.1 Zelezniéni svriek a spodek

Parametry minimalniho smérového oblouku v Gseku novostavby km 17,57 —km 47,74 jsou v tabulce
nize.

Tabulka 30 — Parametry minimalniho smérového oblouku v Useku odb. Unkovice — odb. Novy Dvdr

Parametry min. smérového oblouku v km 17,57 — km 47,74

Polomér oblouku R =2400 m
Rychlost V = 215 km/h
Viz0 = 230 km/h
Vnak = 80 km/h
PFevyseni D = 131 mm
Nedostatek prevyseni I =97 mm
li30 = 130 mm
PFebytek pFevyseni Enak = 99 mm
Min. sklon vzestupnice n = 5,00V
Ni30 = 4,67
Min. délka pFechodnice Lk = 211,238 m Bloss
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Nejvétsi hodnota stoupanf je 19,9 %o, nejvétsi hodnota klesani je 19,1 %o.

Vétve odb. Unkovice jsou tvofeny vyhybkami 1:55,9-15700/7900/24300-PHS pro rychlost jizdy do
odbocné vétve 230 km/h, které pokracuji na novostavbu traté do Pohorelic. Obdobnéa vyhybka bude
uplatnéna i v odbocce Emin zamek, kde dochazi ke spojeni obou koleji pro rychlost 230 km/h smér
Znojmo a v pfipadé varianty 5min téz daldi dvé obdobné vyhybky v ZST Pohofelice terminal a
v odbocce Litobratfice.

V odbocce Emin zamek téZ dochazi k propojeni s trati 244 HruSovany nad JeviSovkou-Sanov —
Strelice a to tak, Ze smér od HruSovan nad JeviSovkou-Sanova je napojen na novou trat odboc¢nou
vétvi vyhybky 1:26,5-2500-PHS pro pfimé jizdy smér Pohorelice terminal a smér od Strelic
(Miroslavi) napojen na novou trat odbo¢nou vétvi vyhybky 1:18,5-1200-PHS pro pfimé jizdy smér
Znojmo (Bozice u Znojma).

Odbol¢ka Novy Dvir je tvofena vyhybkou 1:33,5-8000/4000/14000-PHS pro rychlost jizdy do
odbocné vétve 160 km/h s nim, Ze pfimy smér je napojeny na novostavbu.

Zelezniéni svriek ve stanicich a tratovych koleji je tvofen kolejnicemi UIC 60 na betonovych praZcich
s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim.

Téleso Zelezni¢niho spodku je v celém rozsahu nové.

4.6.2 Mostni objekty a zdi

PFehled mostnich objektl a zdi je uveden na konci ¢asti A.2 v pfiloze 1.

4.6.3 Prejezdy a pozemni komunikace

Veskera kfizeni s pozemnimi komunikacemi v Gseku novostavby jsou feSena mimouroviiove. V trase
bylo vytipovano 19 mimouroviiovych kfizeni, pfevazné s vyznamnéjsimi silnicemi Il. a Ill. t¥idy
(celkem 8 MUK), jedno mimourovriové kfiZeni s dalnici D52 bez stavebnich Gprav na dalnici a 10
kfizeni s Gcelovymi komunikacemi, které byly zvoleny tak, aby se co nejvice vyuZily soubézné
komunikace a soucasné kfizeni s trati nebyla neimérné vzdalena. Celkem je navrzeno 16 silni¢nich
podjezdd a 3 nadjezdy (silnice 111/41622, 111/4154 a 11/415). Celkem u 4 podjezd{ se uvazuje s
Zadnym nebo minimalnim zasahem do pozemni komunikace, pfipadné pouze s doplnénim svodidel.
Upravy PK v oblasti MUK jsou navrhovany v navrhovych rychlostech 70 a 80 km/h pro silnice Il. a
111. tfid a 20 a 30 km/h u ucelovych komunikaci.

Nejrozsahlejsi Upravou je mimourovniové kfizeni se silnici 111/41622 v km 24,605 u Pohorelic,
s kterou souvisi i Pohotelice terminal. Vzhledem k tésné blizkosti kfiZzeni silnice s dalnici D52 a mostu
s nevyhovujicim vyskovym vedenim bude nutné zfidit novy most i pfes D52. Predpokladana délka
Gpravy silnice 111/41622 je tak témér 1 km.

Novy termindl je navrzen mezi dvé predjizdné koleje, kde mezi nastupisti budou zFizeny oboustranné
autobusové zalivy, se dvéma stanimi, pFfimknutymi k nastupistim a umoZnujici pfimy prestup
autobus-vlak. Terminal bude doplnén dostate¢nym poctem parkovacich mist pro osobni automobily,
toCnou pro autobusy, odstavnymi misty pro autobusy a plochami umoZziujicimi zfizeni stani B+R.
Terminal bude napojen Gcelovou komunikaci na prelozku silnice 111/41622 mezi dva silni¢ni mosty
nad Zelezni¢ni trati. Pfistup pro pé&si od Pohorelic bude FeSen spole¢nou lavkou pfes trat i dalnici D52
se zausténim na nastupisté.

Dal$imi rozsahem vyznamnymi mimoudroviovymi kfizenimi jsou podjezd silnice 111/39612 v km
32,515, silni¢ni nadjezdy silnic 111/4154 v km 37,889 a 11/415 v km 41,346. Dale pak Uprava pro
podjezd silnice 11/414 v km 44,728.

V celém Useku novostavby je dale nutné zajistit obsluznost pfilehlého Gzemi pfevazné zemédélského
charakteru a pfistup k télesu Zelezni¢ni traté pomoci soubéznych oboustrannych Gcelovych

vvvvv
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kde pro zajisténi pfistupu k Gzemi mezi trati a dalnici je nutné vést tcelové komunikace v délce pres
2km vcetné zfizeni silnicniho mostu pres vodni tok.

Pfehled kfizeni s pozemnimi komunikacemi je uveden na konci Casti A.2 v pfiloze 2.

4.6.4 Pozemni stavby

- zastfeSeni nastupist v rozsahu 2/3 plochy nastupist stanic je uvaZzovano v ZST Pohotelice terminal.

- s technologickym objektem velkého rozsahu (sdélovaci a zabezpecovaci prvky, nouzova dopravni
obsluha) se pocita TU Odb. Unkovice — Pohofelice terminal, v ZST Pohofelice terminal, na TU
Pohortelice terminal — Odb. Litobratfice, na TU Odb. Litobratfice — Odb. Emin zdmek a na TU Odb.
Emin zdmek - Odb. Novy Dvdr.

- oploceni bude umisténo v délkach 6627 m na TU Odb. Unkovice — Pohofelice terminal licha, 6517 m
na TU Odb. Unkovice — Pohorelice terminal suda, 4122 m v ZST Pohoftelice terminal, 21334 m na TU
Pohotelice terminal — Odb. Litobratfice, 14554 m na TU Odb. Litobratfice — Odb. Emin zamek, 2256
m na Odb. Emin zdmek a 4810 m na TU Odb. Emin zamek - Odb. Novy Dvdr.

- varianta 5 pocita s provozni adrzbou vypravnich budov a opravami k zajisténi provozuschopnosti.
V pfipadé ZST Pohofelice terminal se jedna o novostavbu, kde je tfeba zfizeni bezbariérového WC a
temperovaného cekaciho prostoru.

4.6.5 Trakéni vedeni

TT2 je navrzena u ZST Hodonice a bude a bude napéjet trat Znojmo — Bfeclav. Jedna se o navrh a
napajeci stanice budou situovany dle energetického vypoctu. Napajeci stanice musi byt postaveny
soucasné s vystavbou trakéniho vedeni.

Obrazek 5 — Schéma napajeni trati ve varianté 5

VARIANTA 5
TNS BRECLAV — STAVAJICI TT2 — HODONICE
w—110kV, 50Hz
NOVOSEDLY 25T HRUSOVANY
ZST BRECLAV SPINACI STANICE NAD: JEVIEOVIOL
BRNO fol lO] @ IOI fol ZNOJMO

odbotka Emin zémek
TNS MODRICE - STAVAJICI

o 110KV, 50Hz

15T HRUSOVANY u BRNA #ST POHORELICE POHORELICE TERMINAL
SPINACI STANICE

0 o o[

Trak¢ni vedeni bude provedeno dle vzorové sestavy ,,S“ o napéti 25kV,50Hz.

4.6.6 Zabezpecovaci zarizeni

V ramci stavby dojde k vybudovani stani¢niho (SZZ) a tratového (TZZ) zabezpecovaciho zafizeni.
Zabezpecovaci zafizeni novych odbocCek a nové traté bude dalkové ovladano z RDP Bfeclav se ZP
umisténym v ZST Znojmo. S ohledem na nasazeni systému ERTMS/ETCS ve vyhradnim provozu na
optimalizované infrastrukture (s tzv. benefity) je technické feseni zabezpelovaciho zafizeni navrzeno
v souladu se ,,Zasadami pro navrh technického feseni ETCS ve vazbé na kolejova reseni dopraven*
¢. j.: 20009/2018-SZDC-GR-06 a technickou specifikaci TS 1/2019-Z, Vydani 1., Vlakova cesta s
prodlouzenou ochrannou drahou. Pro moznost dojeti vlakl pod dohledem systému ETCS L2 az k
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navéstidlu s navésti Stdj je primarné sledovano pouziti nenulové uvolfiovaci rychlosti o hodnoté 20
km/h. Jako prostfedky pro zjistovani volnosti budou zfizeny poditate naprav. SZZ budou s
trifazovymi elektromotorickymi pfestavniky a se svételnymi navéstidly. VSechna nové vybudovana
zabezpecovaci zafizeni budou vybavena stavovou diagnostikou s pfenosem diagnostickych informaci
do mist soustfedéné udrzby a k dispecerovi ZDC podle Technické specifikace (dale jen TS) 2/2007—
Z Diagnostika zabezpecovacich zafizeni, 1. vydani.

Bude navrzen systém ETCS LEVEL 2 s jednou radioblokovou centralou pro Gsek Bfeclav (mimo) —
Znojmo (mimo). RBC bude umisténa v misté soustfedéni DOZ v RDP Bfeclav. Do RBC budou zahrnuty
ZST Bofi Les, Valtice, Sedlec, Mikulov na Moravé, Novosedly, HruSovany nad Jevisovkou-Sanov, Odb.
Novy Dvdr, Odb. Emin Zamek, Bozice u Znojma, Hodonice a Znojmo. Zabezpecovaci zafizeni bude
vybaveno systémem , ASVC* (automatické stavéni vlakovych cest) podle TS 1/2010-Z.

4.7 OPUSTENE VARIANTY

4.7.1 Opusténé varianty Fedeni trati HruSovany nad JeviSovkou-Sanov — StFelice

Na trati Hrusovany nad Jevisovkou-Sanov — Stfelice bylo posuzovéano vice variant FeSeni rekonstrukce
vybranych tsekl s cilem dal3iho zvy3eni rychlosti, nez poskytuje stavajici trasovani. Soudasti studie
bylo na pfedmétné trati nelézt misto, kam nejdéle od Brna je efektivni trat fesit stavebné jako
rekonstrukci a elektrizaci.

Optimalizace a elektrizace Useku Miroslav — Moravsky Krumlov (opu$téné varianty 1 a 1a)

V predchozich dil¢ich pInénich byla navrZzena v projektovych variantach 1 a la elektrizace trati jiz od
Miroslavy. V tomto scénafi bylo navrzeno rozliéné feseni zelezniéni stanice Miroslav uzplsobené pro
ukonéeni osobnich viak{ linky S41.

Modernizace Useku Odb. NaSimérice — Rak3ice (opusténa varianta 2)

Tento Usek je feSen od km 113,05, kde je vloZzena odbocka Nasiméfice, napojujici novostavbu ve
varianté 2 do stavajicino Gseku Miroslav — Rak3ice, po ZelezniCni stanici Rak$ice v km 117,67
prakticky v pfevazné vétsiné své délky v nové stopé s tim, Ze nékolikrat kfizi nebo se pfichyluje ke
stavajici trati. Rychlostni profil rozsifuje Usek s rychlosti 120 km/h aZ za zastavku Bohutice, kde je

v km 115,39 snizeni rychlosti na 95 km/h.

Modernizace Useku Rak3ice — Moravsky Krumlov (opusténd varianta 2)

Tento Usek je feSen prakticky v celé délce prevazné v nové stopé s tim, Ze nékolikrat kfizi nebo se
prichyluje ke stavajici trati. Rychlostni profil je zvy3en na 120 km/h.

Prelozka pred Zelezni¢ni stanici Sildvky (nebylo zahrnuto do ?&4dné varianty)

V km 135,20 — km 135,8 je navrZena prelozka, ve které je mozné rychlostni profil 90 km/h rozsifit
co nejblize k zelezni¢ni stanici Sillvky. Je nutné v obou smérovych obloucich pfed Zelezniéni stanici
zvysit polomér, coz generuje posun osy koleje druhého oblouku az 26 m. Dale se toto feSeni opustilo.

Odstranéni propadu rychlosti pfes Zelezni¢ni stanici Sillvky (nebylo zahrnuto do 7a4dné varianty)

V navrhu optimalizace traté je rychlost zvysena ve vSech mistech nejméné na 80 km/h s vyjimkou
rychlostniho propadu 60 km/h v oblasti Zelezni¢ni stanice Sillivky. Bylo provéfeno odstranéni
propadu rychlosti. Aby bylo mozné zachovat i v tomto misté rychlostni profil 80 km/h, je nutné vice
narovnat stielické zhlavi a navazujici ¢ast tratového useku Sillvky — Stielice. Tim dojde
v navazujicim protismérném dlouhém oblouku za Zelezniéni stanici Sillvky k posunu osy az 29 m.
Dale se toto Feeni opustilo.
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4.7.2 Nova trat Miroslav centrum — odb. NasiméFice (opusténa varianta 2)

Pro pfiblizeni nadrazi méstu Miroslav je v ramci varianty 2 navrzena nova trat, ktera je napojena na
modernizacni variantu traté HruSovany nad JeviSovkou-Sanov — Stfelice mezi Miroslavi a Bohuticemi.
Stavajici stanice Miroslav se totiZz nachazi vice nez 3 km vychodné od mésta u obce Suchohrdly u
Miroslavi.

Do tratového Useku RakSice — Miroslav je vloZzena v km 113,05 Odbocka Nasiméfice s pfimou vétvi
vyhybky pokracujici na novostavbu vedouci do ZST Miroslav centrum a odboc¢nou vétvi je napojen
stavajici usek do ZST Miroslav.

Stanifeni nové traté Miroslav centrum — Nasiméfice je od nultého km kusé koleje ¢. 1 v ZST Miroslav
centrum vzestupné po Odbocku Nasiméfice v km 4,33. Od Odbocky Nasiméfice je mozné navazat
staniceni trati HruSovany nad JeviSovkou-Sanov — Strelice.

Novostavba traté je navrzena prevazné na rychlost 120 km/h. Pouze prvni smérovy oblouk (R = 410
m) umoznuje nizsi rychlost a to V/Vizo = 80/90 km/h. Nejvyssi sklon je 13 %o.

Délka novostavby traté Miroslav centrum — Rak3ice je 9,37 km vcetné modernizovaného Useku
Odbocka Nasimérice — Raksice, samotna novostavba po Odbocku Nasiméfice méFi 4,3 km.

Trasovani novostavby traté Miroslav centrum — Rak3ice

Trasa novostavby zacind ve stanici Miroslav centrum. Stanice je navrZena jako hlavova s dvéma
kusymi kolejemi. Ve stanici jsou 2 vnéjsi nastupisté, obé délky 170 m. Trasa pokracuje ze stanice
levostrannym obloukem (R = 410 m) severovychodné od Miroslavi, dale pokracuje pravostrannym
obloukem (R = 1600 m), vpravo podél Stépanovského lomu, nasleduje levostranny oblouk (R = 2500
m), trat mimouroviové kfizi silnici z Miroslavskych Kninic do Suchohrdel u Miroslavi, dale pokracuje
pravostrannym obloukem (R = 1800 m) jihovychodné od rybnika Suchanek, kfizi stavajici stopu traté
Hrusovany nad JeviSovkou-Sanov — Stfelice, za kterou je umisténa Odbocka NasiméFice, kde se
novostavba napojuje do modernizované Casti iseku Miroslav — Raksice.

Trasovani se snazi maximalné respektovat stavajici terén, a to predeviim z dlvodu minimalizace
umélych staveb. Rovnéz se navrh snaZzi zohlednit pfijatelné sklonové feseni, maximalni sklon na
Gseku Miroslav centrum — NaSiméfice je 13 %o, v Casti modernizovaného Gseku Miroslav — RakSice
je pak nejvyssi sklon 11,9 %.0. Nejnizsi misto novostavby je samotna stanice Miroslav centrum, ktera
je vyskové navrzena ve vodorovné (pfiblizné 240 m n. m.), odtud pak trasa stoupa, nejvyssi misto
novostavby (pfiblizné 258 m n. m.) je vychodné od Stépanovského lomu, dale pak trasa klesa v délce
640 m a opét stoupda az do Odbocky Nasiméfice (pfiblizné 254 m n. m.). Poloméry oskulac¢nich kruznic

lom@ zaobleni jsou zvoleny v hodnotach Rv = 10000 m a 6000 m.

4.7.3 Nova trat Odb. Dyje — odb. NasiméFice (opusténa varianta 4)

K realizaci pfimého spojeni Brno — Znojmo je v ramci varianty 4 navrZena nova trat spojujici trat
Bfeclav — Znojmo v oblasti vychodné od Znojma s trati HruSovany nad JeviSovkou-Sanov — Stfelice
Vv oblasti jizné od Raksic.

Do tratového Useku Hodonice — Znojmo je vloZzena v km 20,08 Odbocka Dyje s pfimou vétvi vyhybky
pokracujici na novostavbu a odbo¢nou vétvi je napojen stavajici Usek od Hodonic. Tratovy Usek
Miroslav — Raksice je v oblasti pfed Zelezni¢ni zastavkou Bohutice pfeloZzen a na prelozeném Gseku
je provedeno pomoci Odbocky NaSiméfice do pfimého sméru zalsténi novostavby a do odbo¢ného
sméru napojeni stavajici traté od Miroslavi. Usek Odbocka NaSiméfice — Miroslav se shoduje
s modernizacnim feSenim rekonstrukce Useku Miroslav — Raksice.

Staniceni nové traté Dyje - Raksice je od nultého km vyménového styku Odbocky Dyje vzestupné po
Odbocku Nasimérice v km 23,26. Od Odbocky Nasiméfice je mozné navazat stanienf trati HruSovany
nad JeviSovkou-Sanov — Strelice.
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Novostavba traté v Gseku Odb. Dyje — odb. Nasimefice je navrzena na rychlost 200 km/h. Nejvy3ssi
sklon je 16 %o.

V Useku modernizace Casti stavajiciho Useku — odb. Nasiméfice — RakSice je navrzena tratova
rychlost do 120 km/h.

Délka novostavby traté Dyje — RakSice vCetné modernizovaného Useku Odbocka Nasiméfice —
Raksice je 27,9 km.

Novostavba traté Dyje — RakSice obsahuje téZ vybudovani nové Zelezni¢ni stanice Miroslav terminal,
ktera disponuje kolejovym rozvétvenim pro koncici Os vlaky linky S41 i se kfizujici se vlaky Sp relace
Brno — Znojmo.

Trasovani novostavby traté Dyje — Rak3ice

Trasa novostavby zaCind v Odboclce Dyje za stejnojmennou zastavkou, dale odtud pokracuje
levostrannym obloukem (R = 5000 m) mezi obce Bantice a Prace, v pravostranném oblouku (R =
2500 m) severozapadné od obce Stosikovice na Louce prekonava feku JeviSovku. Pokracuje
levostrannym obloukem (R = 2500 m) severné od obce Oleksovice, nasleduje pravostranny oblouk
(R = 2500 m) podél Oleksovického rybnika vpravo a odtud se blizi k méstu Miroslav. Jihozapadné od
Miroslavi je navrzeno znojemské zhlavi ZelezniCni stanice Miroslav terminal (odbocka Oleksovice).
Dale nasleduje levostranny oblouk (R = 2500 m). Na konci tohoto oblouku je navrzena stfedni Cast
stanice s nastupisti a rak$ické zhlavi. Nastupisté Zeleznicni stanice jsou vychodné od mésta v jeho
tésné blizkosti. Pfistup je uvazovan ze silnice 11/400. Za Zelezni¢ni stanici nasleduje pravostranny
oblouk (R = 2500 m), levostranny oblouk (R = 10000 m) a dalSi pravostranny oblouk (R = 2500 m),
za kterym je umisténa Odbocka Nasiméfice, ve které je provedeno zalsténi do modernizované Casti
Useku Miroslav — Raksice.

Trasovani se snazi maximalné respektovat geomorfologii terénu z divodu minimalizace umé&lych
staveb a zaroven se navrh snazi o pfijatelné sklonové fedeni. Maximalni sklon v celé délce novostavby
je kfizeni s fekou JeviSovkou (pfiblizné 200 m n. m.). Vyskové tedy trasa prevazné klesa az k fece
JeviSovce u Stosikovic na Louce, odtud pak trasa spiSe stoupa pres Miroslav aZz do stavajici stopy
trati u Bohutic (pfiblizn& 275 m n. m.). Poloméry oskulacnich kruznic lomU zaobleni jsou zvoleny
jednotné v hodnoté Rv = 16000 m.

Dal3i provéfované varianty trasovani

V ramci varianty 4 byly provéreny i jiné podvarianty.

Varianta 4A, zacinajici rovnéz v Odbocce Dyje na trati ¢. 246 a pfipojujici se na trat ¢. 244 v Useku
Raksice — Moravsky Krumlov. Smérové tato varianta vyhovovala pro rychlost az 200 km/h. Vyskové
feSenf této varianty by bylo pomérné narocné na umélé stavby, naspy i zafezy. Sklony se zde atakuji
az 30 %o. RovnézZ je zde problematické kiizeni se silnici 1/53 a kFiZzeni s vleckou do jaderné elektrarny
Dukovany (dale jen JEDU). Celkova délka novostavby traté je zde témér 28 km.

Varianta 4B se snazi zalstit novostavbu pfimo do stanice Znojmo. Trasa této varianty tedy vychazi
od Znojma severng, pokracuje kolem obci Unanov, Mikulovice, Horni Kounice, TuleSice, Dobfinsko a
severné obchazi Moravsky Krumlov. Na stavajici trat ¢. 244 HruSovany nad JeviSovkou-Sanov —
Strelice je napojena severovychodné od stavajici ZST Moravsky Krumlov, kde je stavajici trat v
zafezu. Smérové poméry umoznuji rychlost 160 km/h, vyjma Gseku okolo Moravského Krumlova,
kde Ize navrhovat rychlost 110 km/h. Niveleta se snazi maximalné kopirovat terén, ovsem toky
kolmé k ose trasy zde tvofi znacna udoli, ktera je tfeba prekonat. Umélé stavby v této varianté by
byly enormni, 2x most pres feku Rokytnou, a to v obou pfipadech pfes 60 m nad vodni hladinou.
Déale zde musel byt také vyprojektovan (vZermékovicky tunel délky 1210 m. Sklony jsou zde
maximalné 20 %o.. Celkova délka novostavby by cCinila pfes 37 km. Problematické je mnozstvi
umélych staveb, tak i napfiklad kfiZzeni s pfedpokladanou trasou znojemského obchvatu silnice 1/38.
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Napojeni novostavby v mezistani¢nim Gseku Moravsky Krumlov — Moravské Branice prakticky neni
mozné. Trat zde vede velice nepfiznivym terénem Bobravské vrchoviny, navic zalesnénym a
poloméry oblouk{ se zde pohybuji okolo 280 m, ¢asto v inflexnich Fe3enich. St¥idaji se zde zafezy i
naspy, pricemz nékteré dosahuji vysky az 15 m.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze trasovani novostavby az k Moravskému Krumlovu je znacné
problematické, protoZe se oblast nachazi v JeviSovické pahorkatiné, i Bobravské vrchoviné. éeky
Rokytna a JeviSovka zde tvofi pomérné strma udoli. Terén zde neni pfili§ pfiznivy, a to pfedevsim z
hlediska sklonovych pomérd. VEtsi pfizpdsobeni sklonového feseni terénu by bylo mozné pouze za
zmengeni polomérd smérovych obloukd a tim padem snizeni rychlosti.

4.8 VYHODNOCENI PROJEKTU

Pro zkvalitnéni dopravy jako celku je rychla a kapacitni Zelezni¢ni doprava nutnosti. V rozvoji osobni
Zeleznic¢ni dopravy je v3ak nutné ucinit zasadni zrychleni, aby vefejna doprava mohla poskytnout
pfirozend konkurenceschopné cestovni doby vi&i IAD. V rozvoji nékladni dopravy je nutné ucinit
kroky ke zvySovani kapacity a umoznit v jakoukoli denni dobu trasovat nakladni viak.

V ramci této studie byly posouzeny moznosti zvySeni rychlosti ve stavajicich trasach predmétnych
Zeleznicnich trati. Bylo zjisténo, Ze pouhou rekonstrukci formou optimalizace je mozné a Gcelné zvysit
rychlosti:

e v Gseku HruSovany n. Jev.-Sanov — Bohutice do 120 km/h,

e Vv Useku Bohutice — Strelice do 90 km/h,

e Vv Uuseku Moravské Branice — Oslavany do 80 km/h,

e v Gseku Bfeclav — Hrusovany n. Jev.-Sanov do 120 km/h,

e v Gseku HruSovany n. Jev.-Sanov — Dyje do 200-230 km/h,
e Vv useku Dyje — Znojmo do 120 km/h.

ProtoZe historické trasovani téchto trati jiz nekoresponduje s hybnosti obyvatelstva v kontextu
podminek Ceskeé republiky, bylo pfistoupeno k navrhu novostaveb trati propojujici stavajici Zeleznic¢ni
sit s cilem zkraceni a zrychleni pfimého Zelezni¢niho spojeni Brno — Znojmo. Snaha byla nelézt
predevsim trasy rychlé, ale v pfiznivém terénu bez naro¢nych umélych staveb.

Nejkratsi novostavba vznika vlioZzenim 2,5 km dlouhé spojky zapadné od Hru3ovan nad JeviSovkou
spojujici traté HruSovany nad JeviSovkou-Sanov — Znojmo a HruSovany nad JeviSovkou — Stelice.
Je navrzena na rychlost 120 km/h. Touto spojkou a optimalizaci stavajicich trati je definovana
varianta 3.

V jiz opusténé varianté 4 byla provéfovana novostavba Zeleznic¢ni traté v Gseku odb. Dyje — odb.
Nasimérice, ¢imz dochazi k vyraznému zkraceni trasy Znojmo - Brno. Spojnice trati HruSovany nad
Jevisovkou-Sanov — Znojmo a HruSovany nad JeviSovkou — Stfelice je dlouha 26,6 km a jeji trasa je
navrzena na rychlost 200 km/h, predpokladalo se vSak vyuZiti rychlosti nejvyse 160 km/h.

Varianty 3 a 4 viak obsahuji pomaly Usek Bohutice — Stfelice, ktery neni mozné ekonomicky efektivné
vyrazné zrychlit.

Jako nejvyhodnéjsi se jevi varianta 5, kterd maximalné vyuziva potencial velkého zrychleni stavajici
traté HruSovany nad JeviSovkou-Sanov — Znojmo a planované VRT Brno — Sakvice a doplriuje
novostavbu traté v délce 30,1 km v Useku odb. Unkovice (odbolka na VRT) — odb. Novy Dvir
(odbocka vlozena zapadné od HruSovan nad JeviSovkou). V celé trase je navrZzena na rychlost
230 km/h.

Zasadni zvy$ovani rychlosti v pripadé Zelezni¢niho spojeni Brno — Znojmo pouze v trasach stavajicich
zelezniénich trati, které byly vytyceny pfed 150 lety, neni mozné pravé z ddvodu omezujiciho Gseku
Bohutice — Strelice. Tento Usek neni mozné ekonomicky efektivné modernizovat. Zvyseni rychlosti
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na 120 km/h by prakticky znamenalo novostavbu v celé délce, ktera by obsahovala mnozstvi
tunelovych a mostnich staveb.

Ohledné zvy3eni kapacity je pfistoupeno témér ve vsech stanicich zejména na trati Bfeclav — Znojmo
k vyraznému prodlouzeni jejich uziteCnych délek.
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Tabulkové a grafické pFilohy €asti A.2 Technické Feseni

Pfiloha 1.1
Pfiloha 1.2
Pfiloha 2.1
Pfiloha 2.2
Pfiloha 3

Pfiloha 4.1
Pfiloha 4.2
Pfiloha 4.3
Pfiloha 4.4
Pfiloha 4.5
Pfiloha 4.6
Pfiloha 5.1
Pfiloha 5.2
Pfiloha 5.3
Pfiloha 5.4
Pfiloha 5.5
Pfiloha 5.6

Pfiloha 6
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PFehled mostnich objektl, tunell a zdi — stavajici traté
PFehled mostnich objektl, tunell a zdi — novostavby
Pfehled kfizeni s pozemnimi komunikacemi — stavajici traté
Pfehled kfiZzeni s pozemnimi komunikacemi — novostavby
Pfehled navrzenych parkovist P+R, K+R a B+R

Vzorovy pfiény Fez, V < 120 km/h, nasep, jednokolejna trat
Vzorovy pfiény fez, V < 120 km/h, zafez, jednokolejna trat
Vzorovy pfiény Fez, V = 230 km/h, nasep, jednokolejna trat
Vzorovy pfiény fez, V = 230 km/h, zafez, jednokolejna trat
Vzorovy pfi¢ny Fez, V = 230 km/h, nasep, dvoukolejna trat
Vzorovy pfi¢ny Fez, V = 230 km/h, zafez, dvoukolejna trat
Negativni priikaz elektrizace pro tunel Budkovicky
Negativni priikaz elektrizace pro tunel Na Réné

Negativni priikaz elektrizace pro tunel Velky Prsticky
Negativni priikaz elektrizace pro tunel Maly Préticky

Vzorovy pricny fez novym tunelem Pod Koblihem s patkami

Vzorovy ptiény Fez v misté vyklenkl novym tunelem Pod Koblihem s patkami

Tabulky uvolfhovacich rychlosti
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